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Stati sti ek

l . e v e n i n g e n :

I  2 0 1
r202
1 203
1204
I  2 0 5
I  2 0 6
r207

b .  S t e i p l a a t s w i j z i g i n g e n

g e e n

c .  H e r n u m m e r i n g e n  :

9 5 i  -  9 5 8  h e r n u m m e r d  i n  0 0 1  -  0 0 8  m e t  n o t a  v a n  1 6 / 0 8 / i g A O

d .  S c h r a p p i n g e n :

4 6 1 3 , 4 6 1 4 , 4 6 1 6 , 4 6 1 7 , 4 6 i 8 , 4 6 1 9 , 4 6 2 0 : H a i n e - S t - P i e r r e
P V  n r  8 6 / 0 2  v a n  C f {  l , l e c h e l e n  v a n  0 6 / 0 6 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

22.3

l .

a ,

B r u s s e l - z u i d
B n u s s e l - z u i d
B r u s s e i - z u i d
B r u s s e l - z u i d
B r u s s e i - z u i d
B r u s s e l - z u i d
B r u s s e i - z u i d

0 6 / 0 6 / r g a o
23106 / rgao
0 2 1 0 7 / r g a o
1 0 / 0 7 / r g a o
23107 l re86
2 3 1 0 7 / r g s o
o s / 0 8 / r g s o

6 0 i 0

6 0 1  1

6 0 3 3

6 0 3 6

6 0 4  I

6 0 4 4

6 0 1 9  l { e r e l b e k e

6 0 2  8 S t - G h i s i a i n

6 0 3 0  H a s s e l t

S t - G h i s l a i n

H a s s e l t

K i n k e n p o i s

S t - G h i s I a i n

K i n k e m p o i s

S t - G h i s l a i n

AKTUEEL_
B n  n i v e l l e s

B n  n i v e l l i s

B n  n i v e i l e s

B n  n i v e l l e s

b n  n i v e l l e s

B n  n i v e l l e s

B n  n i v e l l e s

P V  n r  1 5 9  v a n  C l í  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h n i f t e n  o p  0 i / O a / t g g 0

P V  n r  i 5 1  v a n  C f {  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / t g g O
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  1 4 9  v a n  C } {  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / i 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  1 6 0  v a n  C h l  S a l z i n n e s  v a n  I ? 1 0 6 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / O A / t g e O

P V  n r  1 5 2  v a n  C l {  S a l z i n n e s  v a n  1 2 / 0 6 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  t $  u a n  C t {  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  1 6 1  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  l 2 / 0 6 i 1 9 8 6
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 l / 0 8 i 1 9 8 6

P V  n r  1 5 í u a n  C H  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / t g A O
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  1 4 8  v a n  C f {  s a l z i n n e s  v a n  2 7 i 0 5 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  1 0 1  1 1 9 8 6



2 2  - t ,

6 0 5 0

6 0 5 5

6 0 6 6

6 0  7 4

6 0 7 7

6 0 8 2

6 0 8 8

K i n k e n p o i s

l { e r e l b e k e

K i n k e m p o i s

H a s s e  I  t

H a s s e l t

l { e n e l b e k e

K i n k e n r p o i s

S t e I p 1 a a t s w i j z i g i n g e n :

P V  n r  1 6 2  v a n  C f J  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / t g e 0
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / O A / i g g O

P V  n r  1 6 3  v a n  C H  S a l z i n n e s  v a n  L Z l 0 6 / t g g O
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  , f í  t a n  C f i  S a l z i n n e s  v a n  1 2 l 0 6 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 l / 0 8 i 1 9 8 6

P V  n r  1 5 3  v a n  C I  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 i 1 9 8 6

P V  n r  1 5 4  v a n  C l {  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f e n , o p  0 1 / 0 8 / t g A O

P V  n n  1 5 0  v a n  C r r  S a l z i n n e s  v a n  1 2 1 0 6 / 1 9 8 6
U i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  / 0 8 / 1 9 8 6

P V  n r  1 9  u ^ n  C h i  S a l z i n n e s  v a n  1 2 / 0 6 / 1 9 8 6
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  / 0 6 / 1 9 8 6

3 3 7
5 1 4 4

K i n k e m p o i s
S c h a a r b e e k

n a a r  S t o c k e m

l , l o n c e a u

S  t - G h i s l a i n

S t - G h i s l a i n

6 0 1 2 , 6 0 1 4 , 6 0 8 9  H a s s e l t
6 0 4 5 , 6 0 4 7 , 6 0 6 9  K i n k e m p o i s
6 0 2 7 ,  6 0 6 0 ,  6 0 7 3
6 0 7 5  H a s s e l t

6 3 2 3 ,  6 3 2 4 ,

8 4 2 5

l { e r e l b e k e

K i n k e m p o i s

L a t o u r  ( s t o c k e m )  a l l e  o p  0 1 / 0 6 / 8 6

6 3 2 9  l { o n c e a u

R o n e t

2 . Achrle beriften :

OO :  Met een ber icht  van 1-6/08 werden de poststel l "en hernummerd
tot  OO1 OO8. De ef fekt ieve hernummering vond in de volgen-
de weken p laa ts .  Reden van deze hernummer ing  is  he t  fe i t
da t  de  bes te l l ing  van de  n ieuwe r tL f r -s te l len  doorgang vond
en da t  voor  deze s te l len  de  nummer ing  09  voorz ien  word t .

Ander  be langr i j k  fe i t  i s  de  ombouw van s te l  151 :  d i t  k las -
s iek  s te l  k r i jg t  een aandr i j v ing  met  d raa is t roommotoren en
kr i jg t  de  n ieuwe draa is te l -1en ingebouwd.  Deze s te l l -en  moeten
ook in  bedr i j f  komen b i j  de  L-s te lJen.  Omdat  deze draa is te l -
len  gro ter  z i jn ,  moet  een gedee l te  van de  t rappen ingekor t
worden,  zodat  d i t  s te l  enke l  op  de  l i j n  Char le ro i -Brusse l -
Antwerpen kan ingezet worden en hierdoor overweegt men een
hernummer ing  in  050.

09  :  De s tud ie  voor  deze n ieuwe s top t re ins te lLen is  rond en  de
eers te  reeks  werd  u i tbes teed.  De eers te  reeks  omvat  36
"k lass ieke ,  s te l len  met  thyr is to rs tu r ing  en  de  normale  draa j -
s te l len .  De band word t  e ind  1986 ges tar t  en  he t  eers te  s te l
moet  a I  in  ok tober  L987 op  de  sporen versch i jnen.  Vanaf  de
tweede reeks moet de draaistroomtechniek ingevoerd worden.

De s te l len  w i jken  prak t isch  vo l led ig  van de  bes taande s te l -
len af  :  de kopvorm werd al  verschi l l -ende malen aangepast
en nu heeft  men gekozen voor een vlakke kop met naar voor
u i tspr ingende vens ters ,  de  langswanden bez i t ten  dr ie  deuren,
he t  in te r ieur  i s  zeer  sober  en  l i j k t  s te rk  op  de  bes taande
m e t r o - s t e 1 1 e n .
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boven :  he t  hernummerd pos ts te l  952 (OOZ)  op
onder  :  de  a f lopende d iens t  van  de  reeks

Moeskroen op  27 /07 /86

OI /oB/86 te  Ar lon
11 in  de  omgev ing  van

F o t o ' s  M .  D e I i e

::::i
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De d iens ten  van deze lokomot ieven werden u i tgebre id  :  naas t
de r i t ten naar Moeskroen en de reeds aangehaalde treinen
Brusse l -Amsterdam,  worden de  over ige  mach ines  ingezet  op
het  ogenb l ik  da t  e r  Bene lux- t re ins te ins te l len  o f  s tuurpos t -
r i j tu igen u i tvaL len .  Prak t isch  dage l i j ks  r i jden  de  t re inen
L57 / ] -86 met een lokomotief  reeks 25.5 en L1 aan kop en
staart  van de trein.  Een tweede trein 190/164 wordt regel-
mat ig gereden met de reeksen 1, I /23,  waarbi j  de 23 te Antwer-
pen achterb l i j f t .  Om d i t  moge l i j k  te  maken moeten be ide  ma-
ch ines  te  Brusse l -zu id  verw isse ld  worden,  opdat  de  reeks
23 de trein kan slepen naar Antwerpen.

De ef fekt ieve dienstaanvang wordt thans op begin december
gehouden, reden is de vertraagde lever ing van de NS- tweede
k laase- r i j  tu igen.

De lever ing wordt zeer goed aangehouden en ook de testr i t ten
ver lopen zonder problemen. Vanaf begin augustus ging één
lokomotief  naar Kortr i jk ,  een andere naar Antwerpen voor
personee lsop le id ing .  Kor t r i j k  pende l t  rege lmat ig  met  een
M4-s tuurs tandr i j tu ig  (spec iaa l  aangepast  voor  de  omschake-
l ing  van de  spann ingen)  tussen Kor t r i j k  en  Tourco ing / t i11e .

Vanaf hal f  augustus zul len deze machines de reeks 11 vervan-
gen op de dienst Antwerpen-Moeskroen. Eind september nemen
4 mach ines  o f f i c iee l  de  d iens t  op  naar  L i11e.  Over  he t  lo t
van de  6  andere  mach ines  is  nog n ie ts  bes l i s t .  De tes ten
o p  h e t  S N C F - n e t  ( b e h a l v e  n a a r  L i l l e )  z u l l e n  p a s  i n  h e t  l a t e
na jaar  p laa tsv inden en  h ie ru i t  za l  de  inze t  naar  Par is  a fge-
l e i d  w o r d e n .

Deze mach ines  werden opgenomen in  een PooI  met  de  lokomot ie -
ven reeks  1 ,8  en  CC 40 1OO om zo te  komen to t  een ra t ione le r
inzet op de verbinding naar Par is.  Deze overeenkomst houdt
o .m.  in  da t  de  bes tuurders  de  3  types  van mach ines  moeten
kennen, zodat de 3 reeksen ongehinderd door elkaar kunnen
ingezet  worden.

Het  on tbreken van de  ATB- in r ich t ing  ( thans  b i j  wet  verp l i ch t
b i j  de  NS)  za l -  de  inze t  naar  Neder land vo l led ig  la ten  weg-
v a l l l e n .

Vanaf begin 1,987 za\ er te Salz innes een band gestart  wor-
den om de lokomotieven reeks 20 te verbouwen met het oog

op he t  s tandard iseren  van de  e lek t r i sche u i t rus t ing .  Zo  za l

de  bekabe l ing  vo l led ig  vern ieuwd worden en  zu l len  de  mach i -

nes voorzien worden van de TBl-ui t rust ing (magnet isch detek-
t i e  v a n  d e  s e i n s t a n d e n ) .

De lever ing  van de  tweede reeks  21-ers  s ta r t  dade l i j k  na
de bouw van de reeks 12 en de 21,3I  wordt  verwacht midden
september .  lnmidde ls  word t  de  bes te l l ing  van een derde reeks
2 l - ;e rs  in  he t  u i tz ich t  ges te ld .  Of  deze mach ines  a l  met
draaistroommotoren voorzien worden, hangt van de technische
vooru i tgang en  de  tes ten  van he t  s te l  151 a f .

B i j  he t  versch i jnen van d i t  nummer ,  zaT de  laa ts te  g roene
26-ers de 2601, ook de nieuwe l ivrei  ontvangen hebben
en h ie rmee werd  de  gro te  herz ien ing  b i j  deze reeks  a fges lo -
t e n .

De inze t  van  deze s te l len  b lee f  ongewi j  z ígd ,  te  Ber t r i x  r i i -
den de  s teL len  nog s teeds  de  d iens t  naar  A thus ,  te  Montzen

de personee ls t re inen naar  Welkenraedt  en  de  r r in te rna t iona le"

t re inen naar  Aachen-Hbf .
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F o t o ' s  :  M . D e l i e / J -  C a s i e r
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51 :  Bi j  de t ransferts van de 51-ers kreeg de stelplaats Haine-

St-Piere een aantal  van deze lokomotieven in onderhoud,

di t  in vervanging van de afgegeven 59-ers.  De inzet van deze

machines gebeurt  vanui t  Monceau. Off ic ieel  echter werden

er  geen nummers  opgegevens,  in  de  prak t i j k  z i jn  he t  voora l

de vanui t  Schaarbeek en Kortr i jk  overgekomen machines die

te Haine-St-Piere onderhouden worden.

52 :  Steeds meer en meer worden de lokomotieven van deze reeksen

/Sg van Latour vervangen door 55-ers,  men mag stel len dat de
nog niet  omgebouwde machines grotendeels afgesteld staan.

Te Ronet  b l i j f t  de  toes tand prak t isch  ongewi jz igd ,  naas t
de diensten naar Dinant,  worden er ook veel  baantreinen voor
de eLektr i f ikat ie door 52-ers en vooral  54-ers gereden. An-
derzi jds werd de inzet op de l i jn Jeumont-Namur-Kinkempois
ingekrompen en komen ze hier voornamel i jk  nog voor lokale
goederent re inen to t  inze t .

De toekomst van deze machines is vanaf mei 1987 zeer onzeker
De overgebJeven 54-ers zu11en op dat ogenbl ik ui t  het  be-
stand geschrapt worden, doch ook een aantal  52-ers (en 53-
ers )  za l -  reserve  ges te ld  worden.

55 :  Ook deze machines kr i jgen zware klappen in hun ínzet te ver-
duren. Te Montzen worden ze vooral  door de elektr ische trak-
t ie verdrongen en hun inzet bestaat vooral  u i t  d iensten naar
Aachen. Doorgaande goederentreinen worden prakt Ísch niet
m e e r  g e s l e e p t .

Te  K inkempois  heef t  men nog de  d iens ten  naar  Jemel le  en  Gou-
vy-Luxembourg. Een aantal  machines van Kinkempois r i jdt  re-
ge lmat ig  mee in  de  reeksen van La tour .

Te  La tour  komen de 55-ers  (zowel  de  e igen mach ines  a lsook
machines van Kinkempois) tot  tnzet in de reeks van de 53-

ers '  d i t  zowe l  in  t re inschake l ing  van twee 55-ers ,  a1s  in  dubbe l
t rak t ie  met  53-ers .

59 :  De t rans fer t  van  de  59-ers  van He ine-St -P ieme heef t  geen
opbloei  gegeven te Merelbeke en Antwerpen-dam :  in de metro-
p o o l  s t a a n  d e  5 9 0 1 , 5 9 0 2 , 5 9 2 1 , 5 9 2 3  e n  5 9 3 L  a f g e s t e 1 d .  D e
beide ui t  Haine-St-Pierre overgekomen machines de 5923
en 5931 hebben te Antwerpen trouwens geen enkele dienst
verzekerd.  Vanaf september zal-  de inzet verder afnemen, di t
door  de  e lek t r i f i ka t ie  van de  bunde l  L i1 lo ,  anderz i jds  door
het fe i t  dat  de Huckepack Neerpel t -Antwerpen door de DB-ma-
chines reeks 21,5 tot  in Antwerpen gesleept wordt .

Di t  wordt  ten dele gekompenseerd door de overname van enkele
d iens ten  van de  reeks  62  vanu i t  Zandv l ie t .

Te Merelbeke worden de diensten overgenomen door vr i jgekomen
51-ers ,  thans  s taan de  5906,  5927,  5933 en  5935 a fges te ld ,
wachtend op schrapping. De werkel i jke verminder ing van de
diensten wordt verwacht bi j  de lever ing van de derde reeks
2 1 - e r s .

60 :  De ínzet van de 6O-ers eindigde vol ledig te Hassel t  en Kin-
kempois ,  d i t  t i j dens  de  eers te  week van jun i .  fn  Hasse l t
s taan de  4  overgeb leven mach ines  a fges te ld .  De 6030 k reeg
z i jn  laa ts te  op t reden b i j  ons  recent  spoorwegfes t iva l  te
Zo l -der .

Te Merelbeke wordt enkel  nog de 6005 ingezet en deze machj-ne
kreeg een eigen plandag in de reeks van de 62-ers :  de ge-
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twee 45-ers  z i jn  ne t  de  brug  te  Anseremme gepasseerd

oud en  n ieuw te  Ha ine-St -P ie r re ,  daar  waar  de  8445 nog en-

k e l e  k o p l a m p e n  h e e f t ,  k r e e g  G T  d e  5 1 4 3  i n  o n d e r h o u d

F o t o ' s  M .  D e  L : _ e /  J .  C a s i e r
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Ieverde inspanning beperkt  zích tot  twee lokale goederen-

t r e i n e n  :  n I  6 9 3 0 0  M e r e l b e k e  ( 9 . 5 5 )  -  D e  P a n n e  ( 1 2 . 3 8 )  e n

6 9 3 o L  D e  P a n n e  ( 1 4 . 0 0 )  M e r e l b e k e  ( t S . a g )

Anderzi jds werd deze machine ook regelmat ig ingezet voor

b i j zondere  t re inen (Lourdes- t re inen) ,  doch ook  gewone 60-

ers  in  dubbeLe t rak t ie  worden h ie rvoor  gebru ik t .  Doch deze

diensten worden meer en meer gereden door Sl--ers.

Enkel  te St-Ghislain is er nog een ui tgebreidere inzet van
de reeks 60, doch hier worden vooral  de prototypemachines
gebruikt .  Vooral  de t re inen St-Ghislain Tertre-Carbo zi jn
de gewone dÍensten van deze reeks. Verder ook nog baantrei-
nen vanui t  Ath.  Hiervoor komen vooral  de vanui t  Hassel t
overgekomen machines tot  inzet.

De ínzet te St-ghis la in zal-  sterk verminderd worden eind
september  en  waarsch i jn l i j k  beperk t  worden to t  een 5- ta1
diensten, vanaf mei 1,987 zouden al le diensten weggeval len
z i j n .

Geen merke l i j ke  versch i l len  z í jn  e r  in  de  d iens ten  van de
62-ers  op  te  merken,  we1 heef t  men in  de  meeste  s te lp laa tsen
een grotere reserve aan machines van deze reeks ,  zodat ze
regelmat ig voor bi jzondere opdrachten (vooral  ver lofgangers-
en  bedevaar t t re inen)  ingezet  worden.

In  de  loop van maar t  j1 .  werd  de  6054 a1s  eers te  mach ine
van deze reeks verkocht en op 27 maart  g ing deze Lok van

St -gh is la in  naar  T i l leur .  De f i rma locorem te  Sc less in  heef t
immers de bedoel ing om deze machine op te maken en te voor-

z ien van een nieuwe motor om hem zo aan de man te brengen
Het hangt van deze ombouw af of  nog meerdere machines de-

ze l fde  weg opgaan,  we1 is  he t  zo  da t  a l le  bu i ten  d iens t  ge-

s te lde  mach ines  a fges te ld  b l i i ven ,  in  a fwacht ing  op  een

eventuel-e verkooP

Bi j  deze reeks  is  e r  een opmerke l i j ke  w i jz ig ing ,  de  a fduwer
te Antwerpen-noord komt tegen l -4.  O0 terug naar Antwerpen-
dam voor  a f loss ing  van he t  personee l .  Zo  is  he t  moge l i j k
om deze mach ines  op  de  , l i j n t r  te  fo togra feren .

Nog enkel  staat de 7209 te Antwerpen-dam afgesteld,  wachtend
op z i jn  verder  lo t .  De 72OI  werd  na  een kor t  oponthoud
te  Sa lz innes  te  Brusse l -  ges loopt .

Na de  t rans fer ts  van jun i  j l .  mag men z ich  in  de  komende
maanden aan verdere overplaatsingen verwachten :  vooral  het
te grote ef fekt ief  van Monceau zal-  de oudere machines af los-
sen. Verder zou ook Montzen voorzien worden van 73-ers voor
z i jn  rangeerwerk .

Door de reorganisat ie van de rangeerdienst heeft  men ca.
50  rangeerd iese ls  te  vee l  en  d i t  heef t  t i j dens  de  vo lgende
maanden een grote weerslag op het ef fekt ief .  Bi j  de BO-ers
was het vooral  Merelbeke die grote k lappen kreeg :  h ier  wer-
den de  d iens ten  beperk t  to t  6  mach ines .  D i t  ga f  aan le id ing
to t  de  i l i n  park r r -s te l l ing  van de  vo lgende mach ines  :  8014,
9 0 1 5 ,  8 0 1 6 ,  8 0 1 7 ,  8 0 2 1 ,  8 0 2 3 ,  8 0 2 9 ,  8 0 3 6 ,  g o 3 g ,  g 0 3 g ,  g o 3 g ,

8041 ,  8042, 8044. Voor twee van deze machines werd de
schrapping a} aangevraagd en op de volgende bladzi jde wordt
de  loopbaan a fgedruk t .  Te  Schaarbeek  b l i j f t  de  inze t  voor -

lop ig  kons tan t .
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í. 
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boven :  twee 6O-ers  in  dubbe l  t rak t ie  voor  een bedewaar ts t re in  te

Moeskroen
o n d e r  :  M l r s  e n  a r m s e i n e n  k a n  n o g  t e  L e o p o l d s b u r g .

F o t o ' s  :  M .  D e l i e / J .  C a s i e r
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8 0 :  2 6 0 . 0 1 7

B o u w e n :

L e v e r i n g  :

8 0 1  7

B n  n i v e l i e s  /  l ' l a y b a c h  /  V o i t h

0 4 / 0 4 / 1 9 6 1

S t e i p l a a t s e n  : l 4 e r e l b e k e  0 4 / 0 4 / 1 9 6 1  -  |  / t g A O

2 6 0 . 0 4 1  - -  8 0 4  I

B o u r e n :  A . B . R .  /  l l a y b a c h  /  V o i t h
L e v e n i n g :  2 1 / 0 4 / 1 9 6 1

S t e l p l a a t s e n  l , l e r e l b e k e  2 t  1 0 4 / t g 0 t  -  I  / 1 9 8 6

83 :  Deze l fde  s i tua t ie  k r i jg t  men b i j  deze reeks  :  te  Monceau
verminderde de inzet tot  t7 diensten en gedurende de volgen-
de maanden word t  de  inze t  verder  beperk t .  D i t  le idde voor -
eers t  to t  de  a fs te l l ing  van de  vo lgende 5  mach ines  :  8306,
8307,  8308,  8318 en  8321.  Voor  de  8306 werd  de  schrapp ing
reeds aangevraagd en toegezegd. De levensloop :

2 5 3 . 0 0 6  8 3 0 6

B o u r e r :  C o c k e r i l l  /  V o i t t r
L e v e r i n g  :  0 1 / 0 3 / 1 9 5 6  (  r o d a g e  t e  K i n k e m p o i s )

S t e l p l a a t s e n :  i l e r e l b e k e  0 7 / 0 3 / t g S 0  -  3 1 / O i / t g 0 t
i l o n c e a u 3 l / 0 3 / 1 9 6 1 - l / t g a 6

84 :  Zoals te verwachten kregen vooral  de 84-ers de grote k lappen
In  dr ie  s te lp laa tsen werden er  n ie t  m inder  dan 16  mach ines
van deze reeks  a fges te ld  in  a fwacht ing  van de f in i t ieve
schrapp i .g ,  konkreet  heef t  men :

Latour (  Stockem ) :  8401 ,  8402, 8403, 8418 ,  8420, 8425
M o n t z e n  :  8 4 0 4 , 8 4 0 7 ,  8 4 0 9 , 8 4 ) - I , 8 4 2 3
Haine-St -P ie re  :  8410,  8416 ,  8445,  8446,  8448

Vanaf  1  jun i  heef t  men b i j  de  versch i l lende s te lp laa tsen
de volgende inzetgegevens :

Antwerpen-dam 31 l -oks (gemengd reeks 84/85)
Kor t r i j k  3  loks
Oostende 4  loks
K i n k e m p o i s  ( M o n t z e n )  5  l o k s
L a t o u r  ( S t o c k e m )  3  l o k s
Haine-St -P ie r re  10  Loks

Voor één van de afgestelde machines werd de schrapping ge-
v raagd '  z i jn  levens loop :

250 020 8420

B o u x e n  :  B a u m e  t  i l a r p e n t  /  A B C  /  V o i t t r
L e v e r i n g :  2 8 / 1 2 / 1 9 5 5

s t e l p l a a t s e n  
s . h a a n b e e k  2 8 1 t 2 / 1 g 5 5  -  2 3 1 0 2 / t g O t

R o n e t  2 3 1 0 2 1 1 9 6 1  -  0 1 / 0 6 / 1 9 8 6
L a t o u r  ( S t o c k e m )  0 t / 0 6 / 1 9 8 6  -  I  / 1 9 8 6
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boven :
onder  :

on tmoet ing  van twee 71-ers
a f loss ing  van de  wacht  te

te  Antwerpen-dam
Ronet

F o t o ' s  :  J .  C a s i e r
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** Ri j tu igen **

a. Stat ist iek :

l e v e r i n g e n  :

5 1  5 0 4  5 0  8 8  1 6
5 1  5 0 5  5 0  8 8  1 6
5 1  5 0 6  5 0  8 8  1 6

5 2  5 0 7
5 2  5 1 3
5 2  5 1 4
5 2  5 1 5
5 2  5 1 6
52 52r
52 522
52 523
52 524
52 525
5 2  5 2 6
52 527

5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
s 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6
5 0  8 8  2 6

5 9  9 5 2  5 0  8 8  8 2
5 9  9 5 5  5 0  8 8  8 2
5 9  9 5 7  5 0  8 8  8 2
s 9  9 5 8  5 0  8 8  8 2

-  s c h r a p p i n g e n :

1 1  B  1 2  2 3 9
t 2  8 8  L 2  i 0 1

K l  A
K l  B

'*'r

K 1  B D

38 004-4
3 8  0 0 s - 1
3 8  0 0 6 - 9

3 8  0 0 7 - 5
3 8  0 1  3 - 3
3 8  0 1 4 - 1
3 8  0 1 5 - 8
3 8  0 1 6 - 6
3 8  0 2 1 - 6
38 022-4
38 023-2
3 8  0 2 4 - 0
3 8  0 2 s - 7
3 8  0 2 6 - 5
3 8  0 2 7 - 3

3 8  0 0 2 - 7
3 8  0 0 5 - 0
3 8  0 0 7 - 6
38 008-4

i l 5 A
i l 5 A
lr5 A

t l5 I
l,l5 B
t{5 B
its B
t{5 B
lr5 B
Fts B
ll5 B
fl5 B
il5 I
i l 5 B
lt5 B

i l5 BDx
l l5 8Dx
l l5 8Dx
l l5 BDx

.o{06/86
2 7  l 0 6 1 8 6
I  o /07  /86

06  /07  /86
04  /06  /86
04  i  06  /86
04 /06 /  86
04  /06  /86
04  /06  /86
2 7  1 0 6 1 8 6
2 7  1 0 6 1 8 6
2 1  l 0 6 l 8 6
2 7  1 0 6 1 8 6
to loT  186
l  0 / 0 7  / 8 6

10107  186
04  /06  /86
2 7  l 0 6 l 8 6
I  o  /o i  /86

g e l e v e r d  o p  0 6 i 0 8 : 4 1

? r  1 0 8 ,  2 L  1 2 8
2 2  r 8 2

v e r b e t e r  i n  T T Z  2 1  :  2 2  0 1 2 ,  2 2  0 1 , 3 ,
n i e t  g e s c h r a p t  m e t  P V  2 1 8 6 .

2 9  t r z ,  2 9  1 1 9

P V  2 / 8 6  v a n  1 3 / 0 6 / 8 6
P v  2 / 8 6  v a n  1 3 / 0 6 / s 6

P u  2 1 8 6  v a n  1 3 / 0 6 / 8 6
P V  2 / 8 6  v a n  1 3 / 0 6 / 8 6

2 2  o t g ,  2 2  0 2 0 ,  2 2  0 2 6 ,  2 2  0 2 8  ( K l  B )

P V  2 i 8 6  v a n  1 3 / 0 6 / 8 6

n i e t  g e s c h n a p t  m e t  P V  2 / 8 6* *  v e r b e t e r  i n  ï 1 7  2 l  :  4 2  1 3 3 ,  { [ l  B )

K1 :  Opnieuw werden een groter aantal-  r i j tu igen van di t  type ver-
kocht  aan de  Marokkaanse Spoorweg€t r ,  he t  z i jn  de  r i j tu igen
22 O34 ,  22  036,  22  038,  22  O54 ,  22  060,  22  062,  22  O72,  22
o 7 4 ,  2 2  0 8 0 ,  2 2  O 9 7  ,  2 2  L O 7 ,  2 2  1 0 6 ,  2 2  1 0 8 ,  2 2  1 1 0 ,  2 2  1 , 2 O ,
22 1 ,22 ,  22  1 ,42 ,  22  r45 ,  22  155,  22  156,  22  L57 ,  22  161 ,
22 L7O ,  22 ) '79 ,  22 1 '82 en 29 108.

K2/K3 :  Ook b i j  deze r i j tu igen zu l len  er  versch i l lende eenheden

nog d i t  jaar  a fgevoerd  worden,  reden h ie rvan is  de  ind iens t -
neming van de M5-dubbeldekkers.

M1 :  Ook bi j  deze r i j tu igen gaan er diverse naar zonniger oorden
in  Marokko hun oude dag leven,  D1 .  42  O3O,  42  O7L,  42  O82,

42 1L7 ,  42 r25 ,  42 177 ,  42 2OO ,  49 004, 49 O1.2,  49 016,
4 9  O 2 r ,  4 2  0 3 6 ,  4 2  0 6 0 ,  4 2  0 6 4 ,  4 2  0 8 0 ,  4 2  1 0 9 ,  4 2  1 3 3 ,
4 2  1 3 8 ,  4 2  1 4 0 ,  4 2  1 5 3 ,  4 2  1 5 8 ,  4 2  2 O B ,  4 9  0 6 9 ,  4 9  O 8 7 ,
49 1-01 .  B i j  de  s tuurpos t r i j tu igen word t  de  s tuurpos t  ech ter
vo l led ig  u i tgebouwd.

M5 :  Beg in  augustus  kwam een derde M5-s te l  in  d iens t ,  d i t  voor
het  t re inpaar  3387/4359 tussen Brusse l  en  Genk.  Een v ie rde

s te l  za l  beg in  september  de  d j .ens t  aanvat ten .
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*+ Exploitat ie **

1. Stat ist iek :

lggn dienstslSLlj.s. j
l i j n  2 8 4 :  f r l o n t i g n i e s  -  Y  T r i e u - K a i s i n n o t a  v a n  2 5 1 0 4 1 8 6

S c h n a p . p i n g  v ? È L i j q n ,

l i j n  1 7 :  T e s s e n d e r i o  -  Y  B e r i n g e n
8 6 :  L e u z e  -  B a s è c l e s - c a r n i è r e s
7 5 8 :  h í a r e g e n r  -  S t - E I o o i s - V i j v e

1 0 7 :  l l i g n a u i t  -  E c a u s s i n e s - - C a r r i è r e s
1 4 7 :  L a n d e n - 0 r o
1 5 5 :  V i r t o n  -  L a n o n t e a u  -  E c o u v i e z - g r e n s
2 4 2  A I B :  a a n s l u i t i n g  v a n  d e  n o o r d e l i j k e  e n  z u i d e l i j k e  o e v e r s  t e  J e m a p p e s
2 4 9  :  T r a z e g n i e s - C o u n c e l l e s - f o s s e s n o t a  v a n  2 5  1 0 4 1 8 6

Uitbrqken van { : - :ggfgL:

L i j n  5 8 A  :  G e n t - R a b o t  -  Y - G e n t - n o o r d

: ] r i q t j s  * n  d e  l o s k o e n e n . :

A y r r a i l l e ,  H e i s t - o d - B e r g ,  L a u r e ,  S c h e l d e w i n d e k e ,  T i e n e n ,  f l i l l e b n o e k
n o t a  v a n  2 a 1 0 5 1 8 6

2. Aktuele berichten :

Vanaf  28  september  l -986 word t  he t  e lek t r i sch  bedr i j f  in  d iens t
genomen op en  naar  de  bunde l  L i l lo  in  de  Antwerpse haven.  Ver -
sch i l lende d iens ten  worden vanaf  deze da tum e lek t r i sch  gereden,
in vervanging van de diesel t rakt ie met machines 5l-  en 59 van Ant-
w e r p e n .

In  een s tud iegroep word t  onderzocht  o f  de  vo lgende l i jnen  (o f
baanvakken)  bu i ten  d iens t  ges te ld  kunnen worden :

t k s e l  -  n e e r p e l t

H e r e n t a l s  ( A l b e r t k a n a a l )  -  A a r s c h o t - n o o r d
E e k l o  -  l l a l d e g e m

K o r t e m a r k  -  L a n g e m a r k
K o n r e n  -  L e  T o u r q u e t  ( F r )

L e s s i n e s  -  0 l l i g n i e s

S t - G h i s l a i n  -  f í a r q u i g n i e s  -  F r a m e r i e s
T o u r n a i  -  C h e n q
L o b b e s  -  D o n s t i e n n e s
P i é t o n  -  R o u x

B e l l e c o u r t  -  B a s c o u p

B o u s s u  e n  F a g n e s  -  C h i m a y
G o u v y  -  E o u r ^ c y

De e lek t r i f i ka t iewerken op  de  l i j n  69  vorderen zeer  goed,  te r -
w i j l  tussen Komen en Ieper  a l les  gereed is ,  i s  men thans  de  pu t ten
aan he t  g raven tussen Kor t r i j k  en  Menen.  Voor  deze d iens ten  z i jn
er  voora l  rangeerd iese ls  reeks  84  in  de  weer .

Het  baanvak  leper  Poper inge was ges lo ten  van 28  ju l i  to t  22
augustus  wegens spoorvern ieuwing  en  d iverse  se inwerken.  De e lek t r i -
f i k a t i e  v a n  d e z e  l i j n  i s  v o o r z i e n  v o o r  m e i  l g ï 7 .

I i j n  1 8  :
2 9 :
q n

6 3  :
6 9 4 :
8 7 :
9 8 :
8 8 4 :

1 0 9  :
I T 2 A  :
1 1 3  :
1 s 6  :
1 6 3  :
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Ekeren.  (  u i t r i t

te  bere iken autosneLweg richtíng Ekenen uoLgen en op eínd-
punt nechtsaf , ouer spoonJ)egbrug. DadeLíjk
rechtsaf. Vanaf de nabijgelegen uíjk de ueLd-
Deg nemen die uitgeeft op het spoor.

zuaa? go eder enuer.ke erOnderwerp

Treínen
reíz igersdíenst  j  s te lLen 06 uoor  personeelueruoer

goederend íens t  :  reeksen  20 ,  22 ,  23 ,  25 ,  26 ,  27 ,  57  ,
5 5 ,  5 9 ,  6 2

prakt ísch om de 5 mínuten een t reín.

Benodígde Lenzen : normaaLLens
t e L e L e n s

Opmerkíngen
op zaterdag uonden de rangeerdieseLs uan de
Antaenpse hauen o?)er deze Lt,jn naar Antuerpen-

dan geuoàrd, dít  díkuíjLs ín Lange Lokomotieftreínen. i

)nregeLmatíg ook r, í t ten met de 4903 uoor Lí jnstudíe ín de
Antuerpse hauen.

Antwerpen-noord )

SpecíaaL :  entst re inen met  dubbeLtrakt ie  uan 59-ers.



L. AktueLe beríehten

De període uoor het
opeenuoLgíng uan diuense

** Bebert ,F*

?2 .17

KRANT

spoon)egf estíuaL uas gekerunerkt doon een
feiten

f

Na een Lange uoonbeneidíngstijd u)as deze maehine op 7 augustus
kLaar uoor de uaterdrukpnoef . fn de uoor.middag uerd deze uitgeuoerd
en gedurende de ganse naníddag uerd de maehine uerden opgebou,:d
en een dag Later kon "Beber.t" zt,jn eerste stookbeuyt ondengaan en
aL zi jn eez.ste meters afLeggen.

De uoLgende dag zondag 3 augustus uerd híj opniew opge-
stookt en uíeL zodaníg mee dat het sehema uan de ritdag geuíjzígd
uerd en dat "Bebertt' uítgekozen werd om de nondyitten op de míjn
te uoLbnengen. )mdat ook daan geen moeiLijkheden optz.aden, kon de
Laatste rit naar Genebos Magda uer.d meegestuurd als huLpLokomo-
tief ín het geuaL dat . . . door Bebert storínquríj afgeLegd L)or-
den.

Het uoLgende ueekend uerd de sehiLdening uer.den af geuenkt en
werd gebnuíkt om de diuer',se maehínísten de kans te geuen om kennís
te Laten maken met de gedragíngen uan de nieuukomer. Tijdens het
spooruegfestiuaL uas deze Lok na enkeLe moeiLíjkheden op urijdag

de bLíkuanger uan de dagen. )ok de offíeiëLe pLeehtígheíd Líet
hi j  ouen zíeh heen gaan, enige geuoLg was een ietwat onrustige Loop
ten geuoLge uan de ehampagne.

fn naarn uan de TTZ uíLLen ue hier iedeneen danken díe meegewerkt
heeft om onze derde stomev'zoDer te kníjgen dat hi i  in staat u)as
op eigen benen te kunnen "Lopen".

** DíeseLst,el 4614 **

VeeL uLugger dan uem,taeht kuam ook het aangekoehte dieseLsteL
naar ZoLdez. : aangekoeht haLf juLi, werd dit steL tíjdens de eerste
week uan augustus door de díensten uan Haine-St-Pierre geneed ge-
maakt uoor de ouerbrengíng. 0p 4 augustus reed de 4614 opníeuu en-
keLe meters op de koer uan Haine-St-Píerre, een dog Later ging de
testnít r iehting Píéton en op dat ogenbLik uerd het Licht op groen
gezet uoor de ouerbrengíng naar ZoLden.
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- Dít gebeurde op ur ' í jdag B augusttts, uia Braíne-Le-Comte, ByusseL
Leuuen, Landen, st-Truíden en ÉasseLt uend" zoLd.en zond.er pnobLemen
bereíkt  omstreeks 11.4s,  men een uer t raging uan ca.  zs min.  op het
r i t  s chema.

De uoLgende dog aerden de eerste proeuen te zoLder ond.ernomen,
uooraL om het gedrag op de korte boàhten uan de mijn na te gaan.
Tíjdens het spoonnegfestiuaL uerzekerde dít steL de" geheLe d.íenst
Dan en naar het steenstort. Zijn eenste optneden íu Genebos ís
anekdotíseh genoeg : deze uond p-Laats op zond.agmorgen 1z augustus
omstneeks míddernacht. Reden tlas het ieit daí aàbert op enkele
pLaatsen _een begín uan brand had ueroorzaakt en zo uend. d.e 4614
omgeuormd tot brandueersteL.

De 4614 tí jdens zi jn ouerbrengíng in de omgeuíng uan Bnaíne-Le-
comte 

Foto.  M.  DeLíe

*+ Bogagewryen *)Ë

GeLíiktí jdig met het dieseLstel wer.d. ook een goed.erenpakwagen
aangekocht en híer gíng de ouerbrengíng nog sneLínn. op 2g j í t t

2 dagen na de storting uan het uers chuLdigde bedrag i uas d.eze
u,agen aL te ZoLder aangekomen. Tíi dens het uáLgend.e uàekend uerden
de eerste uerkzaamheden reeds uitgeuoerd en kànden de rekken uoor
het gereedschap en de diuerse benoatgdheden aL aangebracht uord.en.

. De betreffende pakuagen 'Laatste 
nummer 40 BB gSS 2110-2 uerd.

in 1948 doon Bawne & Marpent te MorLanueLz geboutd en uend. ged.uTen-
de Lange janen gebruikt als goed.erenpakaage"n gebruíkt . zí jn Laatst ejaren sLeet hii aLs dienstaagen ua"n de díeÁst Baan uan de groep
HasseLt  ,  met  aLs standpl 'aats '  Aarschot .  Na z i jn  bui tend. íenstste iLt  n 'g
uerzeiLde de Dagen samen met d. iuerse koLLega's op d.e afsteLsporeí,
uan de bundel Ber.gaf te Leuuen.
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De N ieuw igheden  i n  bee ld  :

De 4614 wordt  zoals bovenstaande foto gerestaureerd 
Foto NMBS
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Zondag 7 september TIANDELDAG MtT DE T.T.Z.

@ zff:dag 7 septerÈer sluit & TfZ zijn seizosr af net eerr wandeldag. Q die

dag is de beperkte d:i*r.sbregeling (vertr"'dd<en cm 14.@ sr 16.0) rran loradrt. Voor

de nensen die de bein nemen cm 14.O wcrden er vara.rit eslebm btee geleide natn-u=

uradelirgen uitgestippeld :

-  e e n  e e r s t e  m e t  e e n  d u u n  v a n  c a .  1  u u r  v o l g t  h e t  A l b e r t k a n a a l  r i c h t i n g  E v e r s e l

-  e e n  t r e e d e  ( I a n g e r e )  t o c h t  d u u r t  o n g e v e e r  t x e e  u u r  e n  v e r t r e k t  n i c h t i n g  T e r l a e m e n

e n  V i v e r s e I .  T i j d e n s  d e  b e i d e  t o c h t e n  i s  e r  e e n  u i t g e b r e i d e  u i t l e g  d o o r  d e  g i d -

s e n  v a n  d e  V V V .

D e  r i t d a g  r o r d t  a f g e s l o t e n  d o o r  e e n  r o n d r i t  d o o r h e e n  d e  m i j n .

Zondag 5 ok tober TREIN-TRAM-BUSDAG met  de  T .F .Z .

Z o a l s  j a a r l i j k s  v o r d t  o p  5  o k t o b e r  o p n i e u x  d e  t r e i n - t r a m - b u s d a g  g e o r g a n i s e e r d

d o o r  d e  n m b s ,  d e  n r n v b  e n  d e  d i v e r s e  s t a d s v e r v o e n s r l r a a t s c h a p p i j e n . 0 p  d i e  d a g  i s

o o k  d e  T . T . Z .  v a n  d e  p a r " t i j  m e t  e e n  a a n g e p a s t  p r o g r a r n n r a  v a n  h e r f s t r i t t e n .

I n  t e g e n s t e l l i n g  t o t  v o r i g  j a a r  z a I  d e  T . T . Z .  a a n s l u i t i n g  g e v e n  o p  d e  r i t t e n

k o m e n d e  v a n  H a s s e i t  e n  d e z e  d a g  z u I l e n  v i e r  u i t g e b r e i d e  r i t t e n  a a n g e b o d e n  r o r d e n .

t e r s t  r o r d e n  d e  r e i z i g e r s  m e t  o n s  d i e s e l s t e i  d o o r h e e n  d e  m i j n  e n  o o k  v o o r  d e

l a a t s t e  m a a l  n a a r  h e t  s t e e n s t o r t  g e v o e r d ,  t i j d e n s  d e z e  r i t  z a l  u i t l e g  v e r s t r e k t
y o r d e n  a a n g a a n d e  d e  m i j n e x p l o i t a t i e .

A a n s l u i t e n d  i s  e r  d e  k l a s s i e k e  s t o o m r i t  n a a r  G e n e b o s ,  d i e  d a g  z a I  o p n i e u r  B e b e r t

i n g e z e t  r o r d e n  o r n  z o  d e  r e i z i g e r s  b e k e n d h e i d  t e  g e v e n  n e t  o n z e  d e r d e  s t o o m l o k .

H e t  r i t s c h e m a  z i e t  e r  a l s  v o l o t  u i t :

H a s s e  I  t  9 . 5 3
Z o i d e r  a  1 0 . 0 7

Z o l d e r - m i j n 1 0 . 2 5
S t e e n s t o r t  1 0 . 4 5
Z o l d e r - m i j n  a  1  1 . 0 5

Z o I d e r ' - m i  j n  1 1 . 1 0
G e n e b o s

Z o I d e r - m i j n

Z o I  d e r

H a s s e l t

1 1 . 5 3
1 2 . 0 7

t 2 . 2 5
1 2 . 4 5
1 3 . 0 5

1 3 . 1 0
I  3 . 4 0
i 4 . 2 0
1 4 . 5 0

1 5 . 3 5
1 5 . 4 9

k o r t i n g  a a n  d e

1 3 .  5 3
1 4 . 0 7

1 4 . 2 5
1 4 . 4 5
1 5 . 0 5

1 5 .  l 0
1 5  . 4 0
1 6 . 2 0
1 6 .  5 0

1 7 . 3 5
1 7  . 4 9

1 5 . 5 3
1 6 . 0 7

. a

1 6 . 2 5
1 6 . 4 5
1 7 . 0 5

1 7 . 1 0
1 7 . 4 0
1 8 .  2 0
r  8 . 5 0

i 9 . 3 5
r 9 . 4 9

T A  4 6 1 4

s t o o m t r a k t i e
a  1 1 . 4 0
v  1 2 . 2 0

1 2 . 5 0

1 3 . 3 5
1 3 . 4 9

D e  L ï . 2 .  v e r l e e n t  5 0  % n e n s e n  i n  h e t  b e z i t  v a n  e e n  T . T . B - k a a r t .
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T u s s e n  6  e n  1 0  s e p t e m b e r  z i j n  e r  H e e r  o p e n d e u r d a g e n  i n  d e  m u s e u m l o o d s  t e  L e u v e n .

H e t  v o o r g e s t e l d e  p r o g r a m n a  i s  d i t m a a l  g r o o t s  o p g e v a t  e n  h e t  I i j k t  e r  i e e r  e n  m e e n

o p  d a t  d e z e  n a n i f e s t a t i e  e e n  t r a d i t i e  z a I  x o r d e n .  n a a s t  d e  b e z i c h t i g i n g  v a n  d e  d i -

v e r s e  m u s e u m l o k o m o t i e v e n  z i j n  e r  d i t  j a a r  d i v e r s e  n i e u v e  a k t i v i t e i t e n  t e  n o t e r e n

*  o p  6  s e p t e m b e r :  d e n o n s t r a t i e  m e t  o u d e  s t o o m k r a a n
*  d a g e l i j k s  r i t  m e t  s t o o m t r e i n  t u s s e n  I o o d s  e n  d r a a i s c h i j f
*  v o r d e r i n g  v a n  h e n s t e l  i  i n g s x e r k e n  a a n  h e t  t y p e  I
+  t e n t o o n s t e l l i n g  v a n  m o d e n n s t e  l o k o m o t i e v e n  v a n  n m b s
*  p e n d e l r i t t e n  t u s s e n  s t a t i o n  e n  s t e l p l a a t s  m e t  5 5 1 . 4 8

0 p e n i n g s u r e n : 6 , 7  e n  8  s e p t e m b e r  :  t u s s e n  9  e n  l 8  u u r

9  e n  l 0  s e o t e m b e r :  t u s s e n  9  e n  1 6  u u n

**  CFV3V Mar iembourg **

0 p  2 7  e n  2 8  s e p t e m b e r  h o u d t  d e  C F \ / 3 V  r e e r  z i j n  t r a d i o n e e l  s t o o m f e s t i v a l ,  o p n i e u w

z u l l e n  8  s t o o m l o k o m o t i e v e n  i n  b e d r i j f  z i j n .  V e r d e r e  a t t r a k t i e p u n t e n  z i j n :

*  e e r s t e - s t e e n - I e g g i n g  v a n  n i e u w  D e l v e a u - n r u s e u t n  t e  T r e i g n e s
+  d o o p  v a n  d e  s n c f - m o t o r H a g e n ' r P i c a s s o r r d o o r  R a i l  l { a g a z i n e
*  v o o r s t e l l i n g  v a n  m o t o r u a g e n  4 9 0 6  i n  o o r s p r o n k e l i j k e  s c h i l d e r i n g
*  o p t r e k k e n  v a n  l e g e r k a m p  t e  T r e i g n e s  e n  v e r v o e r  v a n  o l d - t i m e r  m i i i t a i n e  v o e r t u i g e n

t u s s e n  f { a r i e m b o u r g  e n  I r e i g n e s
*  r i t t e n  n e t  d e  4 0 0 6  t u s s e n  1 4 a r i e m b o u r g  e n  C h i m a y
*  V i r o i n v a i e x p r e s  m e t  2 9 . 0 1 3  t u s s e n  B r u s s e l  e n  l { a r i e m b o u r g

* *  MSTB V i l voo rde  * *

0 p  1 2 - 1 3  e n  1 4  s e p t e m b e n  v i n d t  h e t  j a a n l i j k s  s p o o r x e g f e s t i v a l  v a n  d e  l { S T B  p l a a t s

H o o g t e p u n t  u o r d t  g e v o r m d  o p  z o n d a g  i 4  s e p t e m b e r  m e t  d e  v o l g e n d e  a t t r a k t i e s :

*  v e r s t e n k t e  d i e n s t r e g e l i n g  v a n  d e  s t o o m t r e i n
*  o p e n d e u r d a g  i n  d e  v e r n i e u r d e  s t e i p l a a t s
*  t e n t o o n s t e l  I  i n g  v a n  i n d u s t r i e l o k o m o t i e v e n
*  g r o t e  o p e n l u c h t n u i i b e u r s

** SDP

= - = - = - = - =

Puurs Dendermonde **

0 p  t 1  j u l i  j 1 .  u e r d  d e  s t o o n l o k o m o t i e f  m e t  v e r t i k a l e  k e t e l  ( C o c k e r i i l  b j . 1 9 0 7 )

I a n g s  d e  L e g  v a n  l { a l d e g e m  n a a r  S a a s r o d e  o v e r g e b r a c h t  e n  o p  d e  s p o r e n  g e z e t .  0 n m i d -

d e l t i j k  r e r d  d e z e  m a c h i n e  o p g e s t o o k t  e n  o m s t r e e k s  2 2 . 0 A  r e r d e n  d e  e e r s t e  t e s t r i t

o p  d e  r t n i e u t e r r  m u s e u t t r s p o r e n  u i t g e v o e r d .

0 p  1 2  j u l i  r e r d e n  d e  e e r s t e  r i t t e n  o v e r  h e t  g a n s e  t i a j e k t  a f g e l e g d ,  d i t  v o o r '

e e n  L - r i j t u i g  e n  e e n  p l a t t e  H a g e n .  T i j d e n s  d e  v o l g e n d e  w e e k e n d s  r e r d e n  m e e r d e r e

y e r k t r e i n e n  g e s l e e p t  e n  r e r d e n  d e  n o d i g e  p r o e v e n  g e d a a n  o m  h e t  t r e k -  e n  r e n r v e n n r o -

g e n  v a n  d e  I o k o m o t i e f  n a  t e  g a a n .
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[MODETBOUM
**  Schaal  Ho 'H

I V  d i e s e l l o k o m o t i e f  r e e k s  B B  6 3 0 0 0  (  n i e u w e  s c h i l d e r i n g )
I V  d i e s e l l o k o m o t i e f  r e e k s  8 0 0
I v  e l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  1 0 4 4 . 1 0 0  ( b i . i z o n d e r e  I i v n e i )
I V  e l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f  R e  4 / 4 n
I V  s n e e u H r u i m e r  9 8 6  l 0 O  (  r r  s t o o m l o k  r e e k s  5 2 )
I V  e l e k t r i s c h e  r a n g e e r l o k  t e  3 1 3
I i  s t o o m l o k o m o t i e f  S  3 / 6

DRB
D R 8
DRB
d b
O D D

DRB
DRB
DRB
8 a d
8 a d
B a d

+  L o k o m o t i e v e n :

s n c f

c f i

ó b b

s b b

itb b

s b b

B a y

*  R i j t u i g e n  :

I I  b a g a g e n i j t u i g  ( t r e e a s s i g e )  m e t  p o s t a f d e l i n g
I I  t x e e a s s i g e  r i j t u i g  t y p e  B C i  p r g 6

I I  t r e e a s s i g  r i j t u i g  t y p e  C i  p r 8 6

I V  T E E - r e s t a u r a t i e r i j t u i g  f R m h  I 3 2
I V  s t e  m e t  5  r i j t u i g e n  v a n  d e  0 B B
I I  a f d e l i n g s r i j t u i g e n  d e r d e  k l a s s e
I I  a f d e i i n g s r i j t u i g  t r l e e d e  k l a s s e
i I  a f d e l i n g s n i j t u i g  d e r d e  k l a s s e  m e t  r e m h u i s j e
I i  s n e l t r e i n r i j t u i g  v a n  B a d e n s e  s p o o n H e g e n  A g B i i  7 6
I I  s n e l t r e i n r i j t u i g  '  r t  n  C C i i  l l l
I I  s n e l t r e i n r i j t u i g  I  r r  r r  A B C C i j  7 9

*  G o e d e r e n r a g e n s  :

F l e i s c h m
il

il

I

L i l i p u t
R o c o
R o c o
R o c o
L i l i p u t
L i l i p u t
L i l i p u t

F l e i s c h m  5  3 3 8
T n i x  2 3  5 0 4

F l e i s c h m  7  2 3 4
|  7  2 3 5

F l e i s c h m  I  1 6 6

F l e i s c h m  I  3 8 6
R o c o  2 5  1 5 0
R o c o  2 5  1 5 2
R o c o  2 5  1 5 5
F l e i s c h m  5  3 2 9
A r n o l  d  4 3 7 2
A r n o I d  4 4 0 9

L i l i p u t  7 1 5  4 0

R o c o  4 3  4 6 7
R o c o  4 3  4 7 0
K i e i n  I  0 4 4
F  i e i s c h 4  3 4 ?
Gi int  h
R o c o  4 3  9 3 6
L i l i p  1  8 0 4

5  0 5 7
5  0 5 8
s  0 5 9
5  1 6 6

8 8 6
4 4  5 1 1
4 4  5 2 6
44 527
8 4  6 0 1
8 4  7 0 1
8 4  8 0 1

D 8  I V
D R B  I I

s c h u i f r a n d w a g e n  H b i s  2 9 9  m e t
b i e r r a g e n  r r L e d e r e r  B r a u r t

o p s c h r i f t  l l i e l e

r e s t a u r a t i e w a g e n  | l R m h  1 3 2

s c  h  u  i  f  w a n  d  w a g  e  n  r tV i  e  s  s  n t  a  n  nr r
p l a t t e  H a g e n  v o o r  v e n v o e r  v a n  o p l e g g e n s
i d e m  m a a r  v o o r  S B B
i d e n r  v o o n  0 B B

s c h u i f r a n d u a g e n  H b i s  m e t  o p s c h r i f t  t l i e l e
v i e r a s s i g e  k e t e l H a g e n  S c h r e c h a t  2 0 0 0
g e s l o t e n  g o e d e r e n l r a g e n  G R  2 0

#  Schaa l  Hoe  s

*  Schaa l  n  #

*  L o k o m o t i e v e n :

D B  I V  d i e s e l i o k o m o t i e f  r e e k s  2 1 8  ( r o o d - b e i g e )
D B  I I I / I V  d i e s e l l o k o m o t i e f  r e e k s  2 t g  ( r o o d )

*  R i j t u i g e n  :

i VDB

*  i í a g e n s

D B  I V
D B  I V
S 8 B  I V
O B B  I V
D B  I V
O B B  I V
D R 8  I I I

S t L B  I V s m a l s p o o r - s t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  U  4 0
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** Ni euwe Bel gi sche llodel I en **

*  D iese lmo to rwagen  reeks  46  (bouwk i t )
Jocad i  s

Na de reeks 91 , bnengt Joeadís een bouukit uít uan de díeseLmo-
toruagen reeks 46 (er-type 554). fn deze kit  zí jn aLLe ondendeLen
uoor de bows uan dít steL, dit  zoweL in de oorspronkeLijke uítuoe-
níng met enkeLe kopLatnp, aLs in de modenne uersíe.

Voor de motor koos men 'Door de Roeo-aandyijuíng uan de weLbeken-
de tuee- of driedeLíge tnams , de kast ís uoor.geuoz.md en bestaat
uít geëtste messíng pLaten en gedeeLteLi jk uít  uit  metaLen onderde-
Len. Het dakgedeeLte is zeer gedetaíLLeerd en ook de ondendeLen
uan het ehassís zijn juist ueergegeuen.

De bows uan de kit  Leuent ueinig probLemen op, zoueL de pasuorm
aLs de afmetíngen uan de onderdeLen kLoppen.

Gnootste nadeeL ís eehter. de betrekkel i jk pr,ímítíeue afuerking:
zo ontbv,eekt het ínter,íetu' uoLLedig, de uensters uonden geuormd
door stríps, bij de boutu uan de oudere uersíe ontbreken de uenste-
uigingsprofíeLen op de uand en uerder míssen ue ueLe kLeine onder-
deLen zoaLs de aehteruí tk í jkspiegeLs,  ru i teu issers,  .  .  .

Voor een príjs uan bijna 5 000 BF ís dít modeL in rijeigensehap-
pen zeer goed, doeh moeht men uat meer r.ekeníng houden met de de-
taíLafwenkíng in het aLgemeen.

*  Cementwagen van de f i rma Abay

EuroPa Trading

AfgeLeid uan het modeL uan Líma br.engt deze finma de uersíe uit
uan de finma "Abay". Deze eementwogen ríjdt mee ín de treín uoor
het inbetonneren uan de putten uan de bouenLeídíng. Zoals het oor-
spz,onkeLíjke modeL, heeft ook dit modeL een zeer nudímentaíre en
ru,)e afwenking , uaanbíj sLeehts ueiníg effektieue detaíLs ueerge-
geuen u)erden. De Ladders zijn zuaar uitgeuoend, de diuerse Leídín-
gen zi jn opgegoten.

De beschrif t íng is zuíuen , driekLeurig uztgeuoerd, doch spíj t ig
genoeg werd een gedeeLte ueggeLaten, zodat ook hier ueer een ueí-
nig estetísehe uorm bekomen uordt. Voor de geuraagde pnijs uan 675
BF kon toch íets meer kuaLiteit  ueruaeht u)orden.

*  Cementwagen van de NMBS

Eu.ropa Trading

Uitgaand uan een Lima-modeL kan men ook híen dezeLfde fouten
teruguinden aLs bi i  het bouenstaande modeL, doch weL moet gezegd
uorden dat de beschrifting hder uoLLedígen is en dat de uítuoeníng
sierLi jker ouenkomt.

Met een zeLfde priis uan 675 BF ís deze uagen meer aan te raden,
temeer daan deze uagen (tíjdpenk IIIb ) in gr.otene aantaLLen bii
de NMBS gereden heeft.
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*  Open goederenwagens
Europa Trading

0p basis uan een open goederenuagen, brengt E. T. fuíe beschrif-
t,ingsuarianten uit , tuee uagens dienden uoor het ue?uoer uan uít-
zand uanuít MoL naar de uer.sehiLLende steLpLaatsen, dít uoor de
beuooruad"thg uan d.e stoomLokomotieuen. Híen uez.d. de besehriftíng
gekozen uoor het tijdper.k III en fV. De derde txrsie is deze uan
een Dagen uerhuurd aan CoekeriLL en die díent aLs tussenuagen bij
de mengenr)agentr.eínen. Naast de NMBS-aanduídíngen l<regen deze ua.-
gens ook een interne nwnmeríng bíj CockeríLL.

De uagens zíjn zeer gedetailLeerd en de aangebraehte besehrif-
tíng is uoLLedíg en juíst Bii' de CoekeníLL-,tagen werd zeLfs een
"uerouderíng" aangebr.aeht. Typísch BeLgisehe wagens tegen een príjs
uan 625 BF of  765 BF (Coeker iLL)  horen op 'eLke baan thuis .

*  D i e n s t w a g e n  d i e n s t  E S

Eunopa Trading

Een uendere uersie uan de bekende goedenenpakwagen uan daeker uerd
nu als dienstuagen uan de díenst ES uan de groep Mons uitgebraeht.
De uoLLedige bersehrifte en grijs gesehíLderde uagen heeft dezelf-
de kenmerken aLs de uoonheen besehneuen uagens uan dít tApe. Voor'-
naamste nadeeL uonmt eehten de zeer hoge pnijs uan 1100 BF

*  Ges lo ten goederenwagen

Roco

Nadat de uersehiLLende ureemde uensíes op de markt uersehenen,
kwam nu ook de BeLgisehe uer.síe uit uan deze gesLoten goederentl)a-
gen tApe Gbís. ZoaLs gekend bíj  Roco is de detaíLLeerd zeer uítge-
breíd, diuer',se onderdeLen moeten door de modeLbouuer zeLf aange-
braeht uorden.

)ok de opsehríften zijn duideLíjk en haarseherp afgeLijnd, de
kast ís uoLLedíg besehríf t ,  op het ehassís ontbreken de opsehníf-
ten eehten.
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HISTORISCHE

BLADZIJDE
Type 75 : ( v a n  1 8 9 2 . . . )

e x  K . P . E . V .

Vanaf 1890 werd er een nieuwe goederentreinlokomotief  ontwikkeld
en in  eers te  ins tan t ie  g ing  men u i t  van  een 1 tC lokomot ie f  met  twee
c i l inders  en  werkend met  verzad igde s toom.  Deze mach ines  a fge le id
van de oude G4 kreeg als typeaanduiding G 5-1 en van deze versie
werden er  268 loks  gebouwd.  Enke le  ja ren  la te r  werd  op  deze lokomo-
t ie f  de  compound-werk ing  u i tge tes t  en  d i t  t ype  lokomot ie f  werd  a l -s
G 5-2 op de sporen gebracht.  Daar di t  type betere kenmerken ver-
toonde werd de bouw van de G 5-1 onderbroken en van de navolger
w e r d e n  4 9 9  m a c h i n e s  v o o r  d e  K . P . E . V .  g e b o u w d ,  2 1 - 5  v e r d e r e  m a c h i n e s
gingen naar de Elzass-Lothr ingen.

Vanaf de eeuwwissel ing kwam er een verdere var iante gebouwd,
opnieuw ging men naar de eenvoudige expansie over,  doch men verbe-
terde vooral  de r i je igenschappen van de voorgaande typen en om het
vermogen te  vergro ten ,  b rach t  men ook  gro tere  c i l inders  aan.

Van deze dr ie typen kwamen er resp .  28 (  G5-1 )  ,  37 (  CS-Z )  en 23
(G5-3)  mach ines  naar  Be lg ië  over .  Deze loks  werden voora l  gebru ik t
voor Lichte goederentreinen en werden ingezet vanui t  Braine-1e-Com-
te ,  P iè ton  en  Muizen.  Maar  a l  voor  1 ,924 werd  een gro ter  aanta l  re -
serve gesteld en zo was het ef fekt ief  in L924 al  geslonken tot  22
m a c h i n e s .

Nog slechts L4 machines kregen de nieuwe Belgische typeaandui-
d ing ,  waarb i j  ze  gegroepeerd  werden a1s  type  75 .  In  L925 waren a l le
bedr i j f sk la re  mach ines  te  Bra ine- Ie -Comte  ondergebracht ,  hun loop-
baan s lo ten  ze  a f  te  Leuven.  ïn  t928 waren a1 le  mach ines  ges loopt .



Kenmerken

A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g

D i a m e t e r  c i l i n d e r s

Z u i g e r s l a g  :

0 i a m e t e r  l o o p u i e l e n

d r i j  f * i e  I  e n

A a n t a l  k l e i n e  v i a m P i j P e n

D i a m e t e r  k i e i n e  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n  I
V e r u a n m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e n u a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :

T o t a a I  v e n r a r m i n g s o p p .  :

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e r b n e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e  t e  I  d r u k

i n h o u d  k e t e l

I n h o u d  s t o o m r " u i m t e :

V e r d a m p i n g s o p p .  :

H a s s a  (  r i j v a a r d i g )  :

l . | a s s a  ( I e e g )

A s I a s t  :  l s t e  a s  :

? d e a s :

3  d e  a s :

4  d e  a s :

G 5 -  I

I  t f

7 5 0 6 . . . 7 5 1 8

4 5 0  m m

6 3 0  m m

1 0 0 0  m m

I  3 5 0  m m

2 1 6

4 5 / 5 0  m m

4 124  mnr

1 0 , 8  r n 2

1 2 6 , 2  n 2

1 3 7 , 0  m 2

2  290  rnm

I  0 0 0  m m

2 , 2 9  n 2

1 0  b a r

5 , 8 3  m 3

2 , 2 8  m 3

7 , 9 6  m 2

a 8  5 0 0  k g

a 3  0 0 0  k 9

6  6 0 0  k s

l 0  3 0 0  k q

9  9 0 0  k g

1 1  3 0 0  k g

G 5 -  2

l r c

7 5 t 2 . . . 7 5 6 7

4 8 0 / 6 8 0  m m

6 3 0  m m

1 0 0 0  m m

I  3 5 0  m m

l l 0

4 5 / 5 0  m m
4  1 2 4  m m

1 0 , 8  m 2
1 2 6 , 2  n 2
1 3 7 , 0  m 2
2  2 9 0  m m
1  0 0 0  m m
2 , 2 9  n 2
1 2  b a r
5 , 8 3  m 3
2 , 2 8  m 3
7 , 9 6  m 2
5 l  1 0 0  k g
4 5  2 0 0  k g
5  6 0 0  k g

1 2  1 0 0  k 9
1 2  0 0 0  k g
l l  2 0 0  k s
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G 5 - 3

I  t a

7 5 7 6
4 9 0  m m
6 3 0  m m
1000 nrm
1 3 5 0  n m
2 1 6
4 5 / 5 0  m m
4 12\  mm

1 0 ,  I  n 2
1 2 6 , 2  m 2
1 3 7 , 0  m 2
2  2 9 0  m m
I  0 0 0  m m
2 , 2 9  n 2
1 2  b a r
5 , 8 3  m 3
2 , 2 8  m 3
7 , 9 6  n 2
5 4  i 0 0  k s
4 9  4 0 0  k g

9  7 0 0  k s
i 1  8 0 0  k g
1 0  9 0 0  k 9
l 1  1 0 0  k g

:;:l,l;.,:l .:=: a-: ::ii:---- 
-- -

T y p e  7 5  ( v a n  1 8 9 5 )

B i j  de  overname van de  Nord  Be lge
deze maatschapp i j  he t  typenummer  7536
z e  i n g e d e e l d  b i j  h e t  t y p e  7 2 ,  w a a r  z e
t y p e  w e r d  i n  d e  T T Z  2 0  b e s p r o k e n .

e x  N o r d  B e l g e

kreeg de  G 7-Z  mach ine  van
b i j  d e  N M B S ,  i n  1 9 4 6  w e r d

i n  f e i t e  t h u i s h o o r d e .  D i t

' t



Type 76 : ( van 1869 )
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e x  B e i e r s e  C I I / C I I I

T u s s e n  d e  v e l e  D u i t s e  m a c h i . n e s  b e v o n d e n  e r  z i c h  o o k  v e r s c h i l l e n -
d e  B e i e r s e  l o k o m o t i - e v e n ,  r e e k s e n  C  I I  ( f  m a c h i n e )  e n  C  I I I  ( t Z  m a -
c h i n e s  )  .  A l h o e w e l  d e z e  m a c h i n e s  v o o r z i e n  w e r d e n  a l s  t y p e  7 6 ,  d r o e -
gen ze  noo i t  e f fe tek t ie f  de  aangewezen nummers .  Om d ie  reden ver -
w i j z e n  w e  n a a r  t r E r  w a s  e e n s  .  .  .  "  w a a r  d e z e  l o k o m o t i e v e n  u i t v o e r i -
g e r  b e l i c h t  w o r d e n .

Type 76  :  (  van  I9 I7  )
ex  Nord  Be lge

In  de  Ioop van de  eers te  were ldoor log  bes te lde  de  Neuw South
Wales  Government  Ra i lways  10  lokomot ieven aan de  Nor th  Br i t i sh  te
G l a s g o w ,  d e z e  m a c h i n e s  w e r d e n  e c h t e r  n i e t  g e l e v e r d  e n  i n  d i e n s t
g e s t e l d  b i j  d e  R . O . D .  a l s  n r s  7 U .  t o t  7 I O .  N a  d e  o o r l o g  w e r d e n  z e
verkocht  aan de  Nord  Be lge  waar  ze  met  deze l fde  nummers  (maar  in
versch i l lende vo lgorde)  in  de  gemengde d iens t  reden.  Vanaf  L932
werden de  mach ines  a fges te ld  en  b i j  he t  beg in  van de  tweede were ld -
oor log  was enke l  nog de  7OA in  d iens t .  Na de  overname werden B ma-
c h i n e s  b i j  d e  N M B S  a l s  t y p e  7 6  i n g e d e e l d .  D e  7 O g  e n  7 L O  w a r e n  a l
I a n g  g e s l o o p t .

Dr ie  mach ines  werden in  ok tober  7941 u i t  he t  bes tand a fgevoerd .
De over ige  werden vanu i t  Mont ign ies  en  St -Mar t in  ingezet .  Na de
eers te  oor logsmaanden werden ze  verder  verdee l -d  en  zo  waren twee
m a c h i n e s  t e  K i n k e m p o i s  e n  1  t e  S t - G h i s f a i n .

, ..:,
, . ' ' ' ' .

,a.,,J t,li;:'i;;!':,

A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g :  n o n d  E e l g e

n m b s

d i a m e t e n  c i i i n d e r s  :

z u i g e r s l a g  :
d i a m e t e r  l o o p w i e l e n
d i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :

R o o s t e r " l e n g t e  :

R o o s  t e r " b r e e d t e  :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e l d r u k  :

I n h o u d  k e t e l  :

I n h o u d  s t o o m r u i m t e  :
v e r d a m p i n g s o p p  :
f ' l a s s a  ( r i j v a a r d i g )

Foto  nmbs
2  6 2 0  m m
I  0 0 0  m m
2 , 6 2  n 2
1 0 , 5  b a r
5 , 7 4 3  m 3
3 , 4 1 8  m 3
1 0 , 0 4  n Z
6 8  7 3 5  k g

l r D

7 0 r - 7 r 0
7 6 0 1 * 7 6 0 8
7 6 . 0 0 1  - 0 0 5

5 5 8 ,  8  m m
6 6 0 , 4  r n m

9 5 7  m m
I  2 9 5  m m

Á. . . :  i .  '  " : . '
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A a n t a l  k 1 .  v l a m p i j p e n

D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p i j p e n
A a n t a I  g r .  v l a m p i j p e n

D i a n r e t e n  g n .  v l a n p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r v a n m .  o p p .  h a a r d  :

V e r r a n m .  o p p .  k l .  p  :

v e r w a r m .  0 p p .  g r .  p  :

T o t a a I  v e r r a r m i n g s o p p  :

0 v e r v e r h i t t i n g s o p p :

l l a s s a  ( l e e g )

A s I a s t  l s t e  a s

2 d e a s

3  d e  a s

4 d e a s

5  d e  a s

1 5 9
4 1 / 4 6  m m

2 4
l 2 5 l I 3 3  m m
4  1 8 0  m n

1 5 , 9 3  m 2
8 6 , 0  n 2
3 9 , 5 0  m 2

1 4 1 , 4 3  m 2
3 I , 7 7  n 2

6 1  8 2 6  k s
6  9 0 9  k g

1 5  3 9 3  k s
1 5  1 3 9  k s
1 5  8 5 0  k g
1 5  4 4 4  k g

Type 77 : ( van l-884 )
Ex-  Be ie rse  C IV

Naast  de  lokomot ieven CI I  en  CI I I  kwamen nog 10  verdere  lokomo-
t ieven bouwreeks C ïV van de Beierse spoorwegen over.  Ook deze wer-
den in het voorontwerp van hernummering opgenomen, doch kregen
noo i t  e f fek t ie f  he t  typenummer  77  toegewezen.  Ook deze lokomot ieven
worden samen met de over ige Duitse machines in een volgend nummer
verder  behande ld .

Type 77 : ( van 1,872 / 1BBO )
Ex Nord Belse

In  twee versch i l lende per ioden ( rcZZ en 1880/81)  werden door
de Nord  Be1ge b i j  Cocker i . l l  45  v ie rass ige  lokomot ieven bes te ld .
A1 deze lokomot ieven hadden twee c i l inder  en  werk ten  met  verzad igde
s toom en enke lvoud ige  expans ie .  Ze  werden in  gemengde d iens t  ge-
brui-kt  over het ganse net van de Nord Belge. Vanaf 1909 werden
de tenders vergroot.  Tussen l -910 en 1924 ondergingen 6 machines
een ingr i jpende w i jz ig ing ,  daar  ze  op  da t  ogenb l ik  omgebouwd werden
to t  tender lok .

Bi j  het  begin van de tweede wereldoor log waren -  naast de 6 ten-
der loks  ook  nog 4  lokomot ieven met  tender  in  d iens t .  Deze mach i -
nes werden door de NMBS a1s type 77 overgenomen. Ti jdens de oor log
waren ze te Kinkempois en St-Mart in in depot,  vanaf 1944 werden
ze samengetrokken te Renory.  Hier eindigde hun akt ieve loopbaan
in  de  loop van 1945-46.  De e f fek t ieve  schrapp ing  vo lgde pas  in  ju l i

1 9 4 8 .

De 77 .OO1,  d iende nog to t  b i j  de  s lu i t ing  van Renory  in  ok tober
1950 a ls  s toomgenera tor .
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A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g :  n o n d  E e I g e

n m b s

D i a m e t e r  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s l a g :

D i a m e t e r  d r i j f u i e l e n :

A a n t a I  k I .  v l a m p i j p e n  :

D i a m e t e r  k t .  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a r n p i j p e n  :

V e r w a r m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e r x a r m i n g s o p p .  p i j p e n

T o t a a I  v e n w a n m i n g s o p p .

R o o s t e n l e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e  I d r u k  :

I n h o u d  k e t e l :

I n h o u d  s t o o m r u i m t e

V e r d a m p i n g s o p p . :
l ' l a s s a  ( r i  j v a a n d i g )

l { a s s a  ( i e e q )

A s l a s t  :  I  s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

4  d e  a s :

D
7 1 1  -  7 5 5
1 7 2 3 . . . 7 7 4 1
7 7 . 0 0 1 - 0 0 4
5 0 0  m n
6 5 0  m m
1  3 0 0  m m

1 9 7
4 5 / 5 0  m m
4 095 mrn

1 0 , 0 2  n 2
1  1  5 , 4 6  m 2
1 2 5 , 4 8  m 2

? 182 mrn
9 5 4  m m

2 , 0 8  m 2
1 0  b a r
5 , 4 0 0  r n 3
2 , 7 5 0  m 3
8 , 5 6  n 2
a 5  0 5 0  k s
4 0  1 5 0  k g
1 2  8 0 0  k g
1 0  7 0 0  k s
1 1  7 0 0  k g
9  8 5 0  k s

Type 78 : ( v a n  1 9 1 3 )
C X  S . N . C . F .

Vanaf maart  L943 kwamen ook I  lokomotieven reeks O4OD van de
Franse spoorwegen in  Be lg ië  hun werk  ver r i ch ten .  Deze mach ines

ex type G 8-1 en ident iek met het type 81 werden ondergebracht
a ls  type  78 .  A1 deze mach ines  met  u i tzonder ing  van de  78OI  werden
t i jdens  de  te rug tocht  naar  Du i ts land a fgevoerd .

Een tweede reeks  van derge l i j ke  lokomot ieven kwam vanaf  jun i
1944 naar ons land en deze werden genummerd als 7809 tot  7903.
Meesta l  was  de  e f fek t ieve  inze t  t i j dens  deze laa ts te  oor logsmaanden
zu iver  theore t isch .  Kor t  na  de  bevr i jd ing  waren a l le  mach ines  van
d i t  t y p e  a a n  d e  S . N . C . F .  t e r u g g e g e v e n .

Voor  de  kenmerken van deze lokomot ieven verw i jzen  we naar  he t
t y p e  8 1 .

Type 79  :  (van  1908)
e x .  K . P . E . V .  G  9

Na de on tw ikke l ing  van de  G I  (ons  type  80)  werd  in  de  vo lgende
jaren  nog een verdere  vers ie  on tw ikke ld .  Deze ondersche idde z ích
vooral  door een grotere ketel ,  waardoor het vermogen nog verder
vergroo t  kon  worden.  Opn ieuw was he t  een lokomot ie f  met  v ie r  gekop-
pe lde  w ie len ,  twee c i l inders  met  verzad igde s toom en enke lvoud ige
expans ie .  To t  in  1 -911-  werden ongeveer  200 mach ines  van d i t  t ype
gebouwd.  H iervan kwamen er  58  na  de  eers te  were l -door log  in  Be lg ië
t e r e c h t .

Hun Be lg ische loopbaan begonnen ze  te  Ber t r i x  en  V i r ton ,  vanaf
eind 1922 ging het grootste gedeel te van het bestand echter naar
S t - G h i s l a i n .

Vanaf  1923 werden deze mach ines  d ie  inmidde ls  type  79  werden
vanu i t  Jemel le  en  Mons ingezet ,  een jaar  la te r  nam het  type  38

de d iens ten  in  de  Ardennen over  en  verhu isden deze mach ines  naar
antwerpen-noord .  In  deze be ide  s t reken (Mons en  Antwerpen)  zouden
ze de rest  van hun karr ière doorbrengen. Vanaf 1936 wemden ze ver-
vangen te  Antwerpen,  inmidde ls  had ook  ha ine-St -P ie r re  kenn is  ge-
maakt  met  d i t  t ype .  In  d i t  jaar  zouden ook  de  eers te  mach ines  ge-
schrapt  worden,  de  laa ts te  79-ers  verdwenenpas kor t  voor  de  tweede
w e r e l d o o r l o g  v a n  h e t  s t r i j d p e r k .
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A s i n d e l i n g :  D  R o o s t e r l e n g t e :  2  2 5 0 m m
n u m m e r i n g  :  7 9 0 0  . o .  7 9 9 9  R o o s t e r b n e e d t e  :  1  3 5 0  m m
D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :  I  2 5 0  m m  R o o s t e r o p p .  :  3 , 0 5  m 2
D i a m e t e r  c i l i n d e r s :  5 5 0  m m  K e t e l d r u k :  1 2  b a r
Z u i g e r s l a g  :  6 3 0  m m  I n h o u d  v a n  d e  k e t e l  z  7 , 2 2  n 3

A a n t a l  k l e i n e  v l a m p  z  2 9 2  I n h o u d  s t o o m r u i n t e  :  2 , 3 1  r n 3
D i a m e t e r  k l e i n e  v l a m p :  4 5 i 5 0  m m  V e r d a m p i n g s o p p .  :  9 , 0 8  m 2
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :  4  5 0 0  m m  l 4 a s s a  (  r i j v a a r d i g  )  :  5 9  0 0 0  k g
V e r n a r m i n g s o p p .  h a a r d :  1 1 , 7 0  m 2  l , l a s s a  ( l e e g )  S 0  8 0 0  k g
V e n u a r m i n g s o p p .  p i j p e n :  1 8 5 , 7 6  m 2  A s l a s t :  l s t e  a s :  1 2  6 0 0  k g
T o t a a l  v e r w a r n i n g s o p p  :  1 9 7 , 5 8  m 2  2  d e  a s  :  1 2  0 0 0  k g

3  d e  a s  :  1 1  9 0 0  k g
4 d e a s :  1 1 6 0 0 k 9

V e r b e t e r i n g e n  i n  T Í Z - a k t u e e l  2 0 :

b l z  2 0 . 3 :  s c h r a p p i n g e n :  6 0 5 7  ( F H S )  m o e t  r l o r d e n  6 0 5 9

2 0 . 1 2  :  d e  b e t r e f f e n d e  r e s t a u r a t i e H a g e n s  d a t e . . n  i u n  1 9 5 5

2 0 . 1 5  :  I e v e n s l o o p  v a n  d e  4 4 . 2 2 5  v e r a n d e n e n  i n  ,  
-

K o r t r i j k  i n  1 9 3 1

F n o  -  1 0 / 4 1  -  F L U  -  0 1 1 4 2  -  F C  -  1 0 1 4 2  -  F D K  -  1 0 1 4 4  -  F R  -  0 9 / 4 6  -

F H S -  ?  -  L t r t l - 0 6 / 4 8

2 0 . 3 6 :  d i v e r s e  a a n t a l l e n  w o r d e n  i n  v r a a g  g e s t e l d ,  d e  t a b e l  g e e f t  d e  g e t a l l e n

H e e r  d i e  t e  v i n d e n  z i j n  i n  e e n  o f f i c i e e l  b e s t a n d  v a n  d e  t B  ( a a n t a l

d i e n s t e n  +  e f f e k t i e f  b i j  e l k e  b e u r t r e g e l i n g )

2 0 . 3 8 :  *  d e  m a c h i n e s  2 3 0  v a n  F B l , l  w e r d e n  v o o r a l  g e b r u i k t  v o o n  b a a n t r e i n e n  b i j

u e r k e n  a a n  d e  n o o n d - z u i d - v e r b i n d i n g

I o o p b a a n

2 3 0 . 0 2  :  . . . .  F L D  -  0 2 1 0 2 1 6 2  -  F L V  -  0 s / 0 3  l 0 Z  -  F L D  -  0 5 l r ? 1 6 2  -

F L V - t 2 1 0 2 1 6 5 - +
2 3 0 . 0 4  :  b u i t e n  d i e n s t  :  P V  3 7 5  v a n  0 7 / 0 9 / 6 5

u i t  g e s c h r i f t e n  :  0 l / 0 1 / 1 9 6 6
k o n s t r u k t i e n u n r n e r s  (  i n  v o l g o r d e )  0 5 4 ,  D 5 6 ,  0 5 9  e n  0 6 2

2 0 . 4 0 :  r i j t u i g  7 3  3 3 3  h o o r d e  n i e t  t o t  d i t  t y p e  n r a a n  H a s  e e n  a f d e l i n g s r i j t u i g
(  d u s  p a s s a g e  s c h r a p p e n )

2 0 . 4 4 :  j u i s t e  k i l o m e t e r s  z i j n  G r i m d e  ( 3 , 3  k m ) ,  0 p l i n t e n  ( 6 , 9 ) ,  n e e r l i n t e r  (

.  9 , 2 ) ,  D r i e s l i n t e n  ( 1 1 , + ) ,  B u d i n g e n  ( t 5 , q ) ,  G e e t b e t s  ( 1 8 , 9 ) ,  D i e s t

l i l . l l r r r n  van  re i z i se r sd iens ten  :  D r i es l i n t e r -D ies t  z  zg log l s t



Type Bouwer F a b r . n r  I n  d i e n s t

22.31

U i t  d i e n s t  0 p m e r k i n g e nNummer i  ng

|^J0 I r  93r  I  946

' t  aq,?

I  864
r  8 7 5

1827 18.0?7'1858  
r  8 .058' t 8 5 9  
I 8 . 0 5 9

I  8 5 1  1  8 . 0 5 1
r  852

'1854

r  855
I  856
r 8 5 7  1 8 . 0 5 7

I  860
l 8 6  r
|  óoz
|  ó o J

I  867

I  849

1 8 7 1

1 844
I 868
1877

r  878 r8 .  078
r  869

1  821

1  8 3 6  r  8 . 0 3 6

' t  
900 r  9 .003

' t  
90 ' l  

' t9 .001

I  902  r  9 .002

3212 03306
3 2 r 3
J a - I . +

J t l a

S l t o

J t t t

32. l  I
3219
3220  03301
3 ? ? 1
3222  03309
3223 03329
J L  ( q

3??5  03308
3??6
s t l /  u J J t b
32?B
32?9
32  30
3 2  3 l
3232  03307
3733 03401
3234 034.l  7
3 ? 3 5
3?37

3239  03406
5 l + v
324  I
324?
3?43
3?44
3245
3246 04580
J l t +  I

3248 04538
3249
3250 04445
325 ' l  04473
3?5?  044s4
3753 04577
3254
3255  04531
3256 04433
3?57 04572
3258
3259  C448  1
3260  04434
3?61  04581
326?
3?63  04418
3264 04573
3265
3?66
3267
3268 04446
3 ? 6 9  0 4 5 1 4
3?70 04574
327 1
3 ? 7 ?  0 4 4 1 9
3?73  04435
3?7 4 04455
327  5
3276 04456
3?77  04420
3 ? 7 8
3279
3280  0451  s
32Bt  04436
5{ .ó t
3283 045 I  6
3  284
3285
3?86  0451  7
3?87  045 r8
3288 047?6
3289  04701
3290 04727
329 r  04704
3292 04705
3293
3294 04916
3?95  04921
3 ? 9 6  0 4 9 1 8

Energ ' i e
E n e r g i  e
Bous  su
Bous  su
Boussu
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
H a i n e - S t - P i e r r e
La Croyère
Ene rg  i  e
B o u s s u
Bous  su
B o u s s u
Bous  su
Bous  su
Ene rg i  e
Ene rg i  e
E n e r g i  e
Ene rg i  e
Ene rg  i  e
Ene rg i  e
Ene rg i  e
Energ ' i  e
Ene rg i  e
La  Meuse
La  Meuse
La  Meuse
La  Meuse
La  Meuse
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Coui  

' l  
I  e t

C o u i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou ' i l  I  e t
C o u i ' l l e t
C o u i l ' l e t
S t  - Léona rd
St  -Lêonard
S t  -  Léona rd
S t -Léone  rd
S t  - Léona rd
S t -Léona rd
Ha i  ne -5 t -P i  e r re
Ha i  ne -  S t -P i  e r re
H a i n e - S t - P i e r r e
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Th i  r i  au
Th i  r i  au
T h i  r i  a u
T h i  r i  a u
Th i  r i  au
Th ' i r i  au
Thi r i  au
T h i r i a u
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
G i l a i n
G i l a i n
8 i  esme
B i  esme
Care l  s
Ca re l  s
C a r e l  s
Ca re l  s
C a r e l  s
C a r e l  s
C a r e l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  l
Cocke r i ' l  l
Cocke r i  I  I

Expo  f  i  ège

T  i n  t y p e

T  i n  t y p e

T  i n  t y p e
T  i n  t y p e
T  i n  t y p e
T  i n  t y p e

J 5

3 5
? q q

35S
3 5 S
3 5 S
3 5 S
3 5 S
35S
35S
3 5 5
3 5

3 5
3 5
3 5
3 5
3 5
3 5
3 5
3 5
3 5
35S
35S
J 5 5
35S
35S
J f , )

J 5 5
35S
l 8
t 8
I B
1 B
t 8
I B
t 8
I B
1 8
1 8
t ó
r 8
t 8
l 8
t 8
r 8
' l q

t 8
t 8
t 8
t 8
1 B
t ó
1 8
t 8
I A

t 8
I B
t 8
I B
t 8
1 8
l 8
t 8'18

t 8
I B
I B
t 8
t 8
t 8
I B
l 8
t 8
1 B
l 8 s
r 8 s
I B S
t 8 s
t 8 s
t 9 b
1 9 b
t 9 b
t 9 b

3 5 S

3 5 S

3 5 S
3 5 5
3 5 5
3 5 5

1 0 4'105

t 5 t
1 5 3
l f , q

795
796
797
798
1 486
1 0 6
1 5 6
1 5 7
1 5 8
1 5 9
1 6 0
1 0 8
' t  nq

t t u'1 i l

1 n 7

1 1 2
1 1 3
i l4
i l 5
t 9 l r
r 9 t 2
r 9 l 3
1 9 1 4
t 9 r 5
1 407
I  408
1  409
t 4 t 0
r 4 i l
1 41?
1 4 1 3
t 4 t 4
r  405' t406

I  407
1 408
I  409
1 4 . l 0
8 r 3
8 1 4
8 1 5
8 r 6
8 . l 7
5 l
J I

53
5L
5 5
56
57
58
621
622
6 ? 3
624
6?5
626
627
6?8
5
6
?0
2 1
428
429
430
4 3 1
43?
433
434
435
436
437
438
Z f , U O
t ) u  I
2508
2509

/1904
/1904
/ 1904
/ 1904
/1904
/ l  903
/ l  9 0 3
/1903
/ l  903
/ t  q n q

/ 1 9 0 5
/ 1  9 0 s
/ r 9 0 5
/ 1 9 0 5
/ l  905
/ 1 9 0 5
/ . l 905
/ r  905
/ l  9 0 5

/ l A n q

/ r 9 0 5
/190s
/ t  q n q

/ 1 9 0 5
/ 1 9 0 5
/ . l 905
/ l  905

/  r vu f ,
/ l o n ( '

/  190t
/ 1905
/  I  q n r ,

/ r  9 0 5
/ l  9 0 5

/ 1  a n q
/ 190t'
/  1905
/1905
/ l  9 0 5
/1905
/ l o n q

/  1904
/  1904
/1904
/ 1904
/  1904
/ t  a n q

/ l  9 0 5
/ r  9 0 5
/ l  9 0 5
/ l  905
/ 1 q n q

/ r  905
/ ' t qnq
/1905
/ 1905
/ r  905
/ r  905
/ r 9 0 5
/1  90s
/1  90s
/1905
/ l q n q

/1905
/ r  905
/1905
/ t o n q

/  1905
/ 1 9 0 5
, /  I  Anq

/ 1905
/ r 9 0 5
/ 1905
/ r  905
/ r  9 0 5
/ r  905
/ r  905
/ 1905
/  t 9u5
/ 1 9 0 s
/ r 9 0 s

1921 -26
l^l0 I
t y l o - J l

r 9 2 6 - 3 ' r
I  926 :3 . |
r 9 2 6 - 3 . l
r  926 -3 . l
19?1 -?6
w0 I
1  9 2 6 - 3 1
19?1-26
r.r0 I
t Y ( o - J l

|"/0 I
I  926 -3 . |
I^JO I
|^l0 I
r  9 2 6 - 3 1
1921 -26
r  9 2 6 - 3 1
t ^ j o I
r  9 2 6 - 3 1
|./0 I
19?1 -26
I^IO I
I  v l o - J  r

I^JO I
r 9 2 6 - 3 r
I  v z o - J  I
t v z o - 3 1

I,JO I
0 7  / 4 8
06  /  1948
0 6 / 1 9 4 8
l"l0 I
0 7  / 1 9 4 8

I,l0 I

0 6 / r 9 4 8
I  t n  f
t l u  I

W\J  I

l"l0 I
I,JO I
l.l0 I

w0 I
w0 I

W O I

W O I

r.r0 I
07  /1948

i.lo I
t.lo I

tJo i
|.j0 I
06 /  r  948
w0 I
t./0 I
05 /  r  948
l.Jo I
0 5 / r  9 4 9
07  /1948
|,J0 I
1921  -26
1 97t  -?6
w0 I
i.l0 I



Nunrneri ng

r i lo  I  l93 l

J ( >  |

3298 04947
3299 04919
3300  0491  7
330. l  04901
3 302
3303 050. l  B
3304 04902
3305 600
3306 60]
3307 04806 60?
3308 04801 603
3309 604
331  0  04B l  I
331  r  605
331  2  04807
3 3 1 3  8 ] 3
3 3 1 4  8 . l 4
33 ' l  5  8 ]5
3 3 1 6  8 1 6
3 3 1 7  8 1 7
331  B  04948  8 l  I
3 3 1  9
3320 049]  2  820
3 3 2 1  8 2 1
3322 822
5 5 l J  ó t 5

3324 824
3325 825
3326 0491 3 826
33?7 827
3328  828
33?9 04903
3330  04920  830
333',1 831
3332 83?
3333  833
3334  834
3335  835
J J S b  U + y r {  I

3337  04904
3338  04905
3339 839
3340 840
334. l  B4 l
3342 0491 5
3343 04908
3344 808
3345 049. l  4
J  J q O

3347  803
3348  B t  9
3349 829
3350 800
3 3 5 1  8 0 1
3352 80?
3353  04950
3354  804
33s5  805
3356 806
3357  807
3358  04906
3359  0493  1
3360  8 t  0
3361  04907  8 t  I  I
3362 81?
3363
3364 04942 836
3365  837
3366 838
3367  049 r  l
3368  84?
3369  809

r 946

6 . 0 0 2
6 . 0 0 3
6 . 0 0 4

6 . 0 0 s

8 . 0 r  3
B . 0 t  4
8 . 0 ]  5

8 . 0 1  7
8 . 0 1 8

8 . 0 2 2
8 . 0 2 3

8 . 0 2 5
8 . 0 2 6

8 . 0 2 8

8 . 0 3 0

8 . 0 3 2
8 . 0 3 3

8 . 0 3 5

8 .  0 4 0
8 . 0 4 1

8 . 0 0 8

8 . 0 0 3
B . 0 l  9
8 . 0 2 9
8 . 0 0 1

8 . 0 0 2

8 . 0 0 4
8 . 0 0 5

8 . 0 0 7

8 . 0 . l 0

8 . 0 3 6
8 . 0 3 7
8 . 0 3 8

8 .042

6 . 0 0 1
6 . 0 0 8
5 3 .  I  5 0
5 3 . 3 6 7
5 3 . 3 3 5
53.329
5 3 .  1  3 0

251 0
2 5 t  l
?517
2513
2481
1 875
I  893
2482
?6s5
2624
26?s
?626
?627
2628
247 9
2480
1423
424
425
426
427
428
4?9
430
4 3 1
432
433
434
45 ' l
4 1 5
4 r 6
417
4 1 8
4 1 9
q t  I

41?
4 r 3
4 1 4

/ l  90s
/ 1 9 0 5
/1905
/ 1 9 0 5
/ l  905

0s l r  905
0 t  / r  906

/ l  90s
/ l  908
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1  905
/ 1  0 n (

05/ r  905
05/1  905
06/ t  905
06/ r  905
07 /1905
0B/ r  905
r 0 / r 9 0 5
r  0 /1  90s
l t / 1 9 0 5
i l / 1 9 0 5
r 2 l 1 9 0 5
0 ' t / 1 9 0 6
12/1906
0B/ r  905
09/  r  905
1  0 / r  9 0 5
1? /  1905
0 l  / r  906
t2 /  1905
r  2 / 1  9 0 5
0t  / ' t906
07 /1906
07/ I  905
0B/ r  905
09/ r  905
r 0 / 1 9 0 5
1 0 / 1 9 0 5
il /1 905
07 /1905
n 7 l l o n q

0B/ t  905
08/  r  905
09/  r  905
09/  I  905
1 0 / r 9 0 5
r 0 / 1 9 0 5
i l  / r  905
r 1 / 1 9 0 5
1 r / r 9 0 5
I  2 / 1  9 0 5
01  / r  906
0 r  / r  906
07 /1907
07 /1907
0B/ t  907
0B/r  907
08/  1  907
05 / t  907
06 / 1907
07 /1907
0B/  I  907
09/1907
I  0 / t  907
r  0 / t  907
1  0 / t  907
1? /1907
12 /  1907

/ l  908
/ r  908
/ r 9 0 8
/1  908
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/1907

Type Bouwer

Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  l  l
Cocke r i  I  I
La  Meuse
La  Meuse
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
C o c k e r i ' l l
C o c k e r i ' l l
Cocke r i  I  I
Cocker. ' i  I  I
Cocker i  l  I
Cocker i  l  I
Cocke r i  I  I
Tub i  ze
Iub i  ze
Tub i  ze
Tub ' i ze
Tub i  ze
Tub ' i ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub  i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Cou i  l  l  e t
C o u i ' l l  e t
Cou ' i  I  I  e t
C o u i  I ' l e t
Cou ' i  I  I  e t
St -Léon ard
S t  - Léona rd
St  -  Léonard
S t  -  Léona rd
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha ' i ne -S t -P ie r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
I  a  croyère
1 a Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Meuse
La  Meuse
La  Meuse
La  Meuse
Tub ' i ze
Tub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
CoUi  I  I  e t
Cou ' i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou' i  1 I  et
Cou i  I  I  e t
La Croyère
La Croyère
La Croyère
1 a Croyère
La Croyère

Cocker i  I  
' l

Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  l  I
Han rez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Th ' i r i  au

Fab r .  n r I n  d i  e n s t

22.32

U i  t  d i  e n s t  0 p m e r k ' i n g e n

1921 -?6
i.ro I
19?1 -26
tJO i
w0 I
1921 -26
1921 -?6
19?1 -26

06 / l  948
06 / l  948
a6/1948
|.l0 I

w0 I
05 / r  948
05 /  I  948
06 /  r  948

06 /  r  948
07  /1948
t v z o - J  r

07 / 1948
07 /1948

07 /1948
07  /1948

07  /1948
|,l0 I
06 /  r  948

07 /  1948
07 /  1948

06 /  I  948
hJO I
I^JO I
i.ro I

07 /  1948
06 / 1948
t,io I
lr0 I
07  / 1948
l,'l0 I
I  9 2 6 - 3 1
06 i  I  948
07  /1948
07  /1948

06 / r  948
I.JO I
0 6 / t  9 4 8
07 /1948

05/  r  948
I^l0 I
f.to I
06/  1  948

1  9 2 6 - 3 1
07 /1948
07 /1948
07 /1948

06/  r  948

ltl0 I

0B/  I  948
06 / l  948
1? /  1957

04 / 1967
06 /  1959
12  /  1960

t 9 b
t 9 b
t 9 b
r 9 b
r 9 P
9P
9P
1 9 P
ATL
ATL
ATL
ATL
A I L

AÏL
ATL
ATL
B
I
R

8
8
8
I

B
x

I
ó
I
8
8

B
I
I
I

a

8
H

B
R

ó
I
I
I
I
8
a

ó
I
ó
ó
8
ó
x
q

I
I
I
I
ó
8
I
ó
x

8
a

.ó
B
I

A I L

ATL
^  ï l
È 1  l L

^ T l
n t L

z3
2 3
? 3
l 5

I J

8 2 1
82?
823
B?4
B?5
8?6
I  500
1  50 t
1 502
I  503

04
05
nÁ
07
n a

509
930
9 3 1
932

3 3 7 3
3374
3 3 7 5
3 3 7 6  0 9 r  3 7
J 5 t  I

3378 09r  38
3379 090 r  7
3380

605
607
608
5460
5667
5635
5629
5430

I  9 3 3
1 504
I  505
r 506
I  507
I  508
1 457
I  458
r  459
1 460
I  461
1624
I 625
I 625
1627
I  628

2656
2657
2658
?659
6 5 5
656
657
658
96



Nummer i  ng

l / 0  I  l 9 3 l

Type Bouwer

I  946

F a b r . n r  I n  d i e n s t

22.33

U i  t  d ' i e n s t  0 p m e r k i  n g e n

l ^ l 0 i
\ 2  /  1957
12  /  1957
07 /  1961
04 /  1964
06 /  1  959
0 1 / 1 9 6 1
0 3 / 1 9 6 1
0 3 / l  9 6 6
05 / t  966
1  0 /1  960

07 /1960
r 0 / r 9 6 6
0 6 /  I  9 5 9
05 /  I  960

r./0 I
I^IO I

hJo I

|^l0 I
12  / 1957
W O I
l^io I
07 / 19s9

09 i  r  958
l , l 0 I

t^10 I
l ^ l 0 I

09 / 1957
w0 I
0 7 l t  9 5 9

w0 I
l,l0 I
I^JO I
07  / 1959
|^J0 I
07 /1959
09 / 1957
t^l0 I
07  / 1959
07 /1959
l^l0 I
07 /1952
07  /1959
0 9 / t  9 5 8
I I / 1 9 4 5
r^r0 I
0 9 /  1  9 5 8
0 6 / r 9 s 9

1  0 / r  9 5 7
w0 I

07 /  t9s9
07 /  1959
07  /1959

l,l0 t
l|J0 I
10 /  1952

I.l0 I

09 / 1957
10 /  1957
07 / 1959

I,JO I
i l / 1 9 5 8
08 /  r  959
09 /  I  958

r,t0 I
| ^ l O I
09 / 1957

33B l  091  85
3382  5382  53 .082
3383  5383  53 .083
3384  5384  53 .084
3385  092  r  0  5385  53 .  085
3386  5386  53 .085
3387 09?20 5387 53.087
3388  09033  5388  53 .088
3389  09053  5389  53  . 089
3s90  092  I  I  5390  53 .090
3 3 9 1  5 3 9 1  5 3 . 0 9 1
3392 539? 53.092
3393  09069  5393  53 .093
3 3 9 4  5 3 9 4  5 3 . 0 9 4
3 3 9 5  0 9 r  r  3  5 3 9 5  5 3 . 0 9 s
3396  0909 . |  5396  53 .096
3397  5397
3398 09?42
3399  09 '139
3400 5400
340 r  02336
3102 02157 41?? 41.022
3403
3 4 0 4  4 1 7 4  4 . l . 0 7 4
3405  021  05
3406 02. l  5B
3407 4177 41.077
3408  021  59  4 t  28  4 t  . 028
3409 02. l  06
341 0 4320 41 .??0
3 4 1  I  0 2 r  9 5
3 4 1 2 : 0 2 1 0 7
34 r  3
3 4 1 4  4 t B 4  4 1 . 0 8 4
3 4 1 5  0 2 1 6 0
34 r  6  021  96  43 . |  6  41  . 216
3417 A2337 431 7 41.217
J . + t ó
341 9 0?240
3120 02108
3 4 2 1  4 1  9 t  4 t  . 0 9 ]
J q ( ( .

3423 4223 4'l . r 23
3424  02301  41  78  4 l  . 078
34?5
34?6 02241 4??6 4t .  I  26
3427 4227 41.127
3428
3 4 2 9  0 2 1 6 ' t  4 1 6 9  4 1 . 0 6 9
3430  4300  4 r  . 200
3 4 3 1  0 2 3 5 3  4 3 0 1  4 l  . 2 0 r
3432 02109 4192
3 4 3 3  0 2 1  r  0
3434  4262  4 t  .  I  6 t
3435 q225 4r  .  r  25
3436  4176  4 r  . 076
3437 0?237 4265 4t .  I  65
3438 0?324
3439  021  i  1  4279  41  . 1  79
3440 02162 4?q0 4t  .  I  40
344'1 0?35? 4281 4t .  I  Bt
344? 4280 4r . ' t8o
3343  4?13  41  .  i l  3
3344 021 63 4299 4t  .  I  99
3 4 4 5  4 ' t 4 5  4 l  . 0 4 5
3 4 4 6  0 ? 1 6 4  4 1 9 6  4 1 . 0 9 6
3447 021 65
3448 0?J12
3 4 4 9  4 1 4 9  4 1 . 0 4 9
3450  0 r  686
3 4 5 1  4 4 5 1  4 4 . 0 5 1
3452 4452 44.052
3453  0 t  690  4453  44 .053
3454  0 r  s56  4454  44 .054
3 4 5 5  4 4 5 5  4 4 . 0 5 5
3 1 5 6  0 t  7 5 4
3457 01689 4457 44.057
3458  -  4458  44 .058
3459  4459  44 .059
3460  4460  44 .060
3 4 6 1  0 r 6 6 4  4 4 6 1  4 4 . 0 6 r
3462 0r  755
346 3
3464 4464 44.064

? 3
2 3
2 3
2 3
2 3
2 3
? 3
? 3
2 3
? 3
2 3
? 3
? 3
2 3
? 3
2 3
? 3
2 3
2 3
? 3
J Z )
3 2 S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
J Z 5

32S
32S
32S
3 2 S
32S
32S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
J Z )
32S
32S
32S
32S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
3 2 S
J Z )
32S
32S
3 2 S
J Z )

3 2 S
32S
3 2 S
32S
3 2 S
J Z >
3 2 S
3 2 S
32S

J Z )
32S
3 2 S
32S
3 2 S
J l )
J Z )
3 2 S
3 2
3 2
J I

3 2
32
32
32
32
3 ?
32
3 2
3 2
32
J I

32

9A
98
99
1 0 0
1 8 2
1 8 3
1 8 4' r85

2046
?047
2048
2049
2050
1482' t483

I 484
I  485
I 486
I  487
I 488
1 477
I  478
r479'1480

I  481
1482
I  483'1484
'1485

1 486
I 487
I 4BB
I  489
I  490
I  4 9 1
1492
1  443
I  444
I  445' t446

1 447't448

I  449
1  450
l 6 r  I
1612
l 6 r  3
1 6 1 4
r 6 r 5
t 6 t 6
t 6 t 7
t 6 r B
t 6 t 9
r 620' l  
621

3 l
879
880
881
882
883
884
885
886

/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/ l  906
/ 1 9 0 6
/ 1 9 0 6
/1 906
/ l  906
/ ' r 906
/ l o n Á

/ r v u b
/ 1 9 0 6
/ r 9 0 6
/ r  906
/ r  906
/ 1906
/ 1907
/1907
/ 1907
/1906
/  r y u b
/1906
/ r 9 0 6
/ t  906
/  r v u o
/ 1906
/ r 9 0 6
/1906
/ r 9 0 6
/ r  906
/1906
/1906
/ r  906
/ t  onÁ
/ 1906
/ 1906
/ 1 9 0 6
/1906
/1906
/1906
/ ' 1906
/ \ 906
/1906
/ r  906

Th i  r i  au
Th i  r i  au
Th ' i r i  au
Th i  r i  au
Bous  su
Boussu
Boussu
B o u s s u
La  Meuse
La  Meuse
La Meuse
La  Meuse
La  Meuse
S t -Léona rd
St  -Léonard
S t -Léona rd
S t  - Léon  a rd
St-Léonard
St-  I  éonard
S t  - Léona rd
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tubi  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tubi  ze
Tub' i  ze
Tub ' ize
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
0 o u i ' l l  e t
Cou i ' l  I  e t
Coui 

' l  
I  et

Cou i  I  I  e t
C o u i  I  l e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Coui  I  I  e t
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
I a croyère
La Croyère
La croyère
La croyère
La croyère
Bi  esme
Ha i  ne -S t -P i  e r re
H a i n e - S t - P i e r r e
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P ' i e r re
Ha ' i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha ' i ne -S t -P ' i e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
S t  - Léona rd
St  -  Léonard
S t -Léona rd
St  -  Léonard
St  -  Léonard
Cou'i  I  I  et
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou ' i  I  I  e t
Coui  I  I  e t
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère

450
4 5 1
452
453
454
43?
433
434
435
436
438
439
440
441

I  906
I  906
1 906
I  906
I  906
I  906
r  906
906
906
906
q n Á

906
vub
906
906
906
906

I  906
r  906
I  906
I  906
r  906
I  906

/

' t605

I  606
I  607
I  608
I  609
t 6 t 0



Type Bouwer Fabr .  nr  I  n  d ' i  enst

22.34

U ' i t  d i e n s t  O p m e r k i n g e nNummeri ng

l .Jo r  1931 I 946

3465  0  l  557  4465  44 .065
3466 4466 44.066
3467 0r 600 4467 44.067
3468 01732 4468 44.068
3469  4469  44 .069
3470 01 558
347 1
3472 4472 44.07?
3473 4473 44.073
3474 4474 44.074
3475 4475 44.075
3476  01756  4476  44 .076
3477 4477 44.077
3478  0 r  666  4478  44 .078
3479 4479 44.079
3480  0 t  807  4480  44 .080
3481  0 t  701  4481  44 .081
3482 01757
3483 0t  708
3484 01 808
3485  021  I  3  4305  4 t  . 205
3 4 8 6  0 2 1 8 6  4 ? 8 6  4 l  . 1 8 6
3487  02239  4318  4 l . 2 rB
3488  41  48  4 l  . 048
3489  4 t  59  4 t  . 059
3490 4 ' l  90 41 .090
3491 0243? 4?91 4 ' l  .  l9 t
3492 02308
3493
3 4 9 4  0 2 3 5 4  4 3 1 9  4 r . 2 1 9
3495  4 t  95  4 l  . 095
3496  0??34  4?96  4 t  .  I  96
3497 021 t4
3498  4 t  38  4 t  . 038
3499 02157
3 5 0 0  0 2 3 0 9  4 1 0 0  4 1 . 0 3 9
3 5 0 1  0 2 3 3 8  4 1  0 r  4 l  . 0 0 ]
3502  410?  4 . l . 002
3 5 0 3  0 2 r  1  5  4 t  0 3  4 t  . 0 0 3
3504  02 ' r68  4104  4 t  . 004
3505  41  05  4 t  . 005
3 s 0 6  4 1 0 6  4 1 . 0 0 6
3507  0?302  41  07  4 l  . 007
3 s 0 B  0 2 3 5 5  4 1 0 B  4 r . 0 0 8
3 5 0 9  4 1 0 9  4 1 . 0 0 9
3 5 . 1 0  4 ' l r 0  4 1 . 0 1 0
3 5 i l  4 i l  1  4 1 . 0 1  1
3 5 1 2  4 l t 2  4 ' r  . 0 ' t 2
3 5 1 3  4 i l 3  4 1 . 0 1 3
35 r  4  02182  4 r  r  4  4 r  . 01  4
351  5  07271  0 l  I  5  4 r  . 0 ]  5
3 5 ] 6  4 i l 6  4 r . 0 1 6
3 5 1 7  4 i l 7  4 t . 0 1 7
3 5 t B  0 2 3 2 5  4 i l 8  4 1 . 0 1 8
3 5 1  9  0 2 2 7 6  4 t  I  9  4 1  . 0 1  9
3 s 2 0  0 2 3 1 5  4 1 2 0  4 1 . 0 2 0
3 5 2 1  4 t 2 t  4 1 . 0 2 ]
35?? 02169
3523  02358  41?3  41 .023
3524 02r  r  6  4124 41 .024
3525  41?5  41  . 025
3 5 2 6  4 1 2 6  4 1 . 0 2 6
3527 41?7 41.0?7
' tc,?A n217n'

3s?9  4129  41 .029
3 5 3 0  4 1  3 0  4  t  . 0 3 0
3 s 3 l  0 2 1  I  7  4 1  3 1  4 1  . 0 3 1
3532  4132  41 .032
3 5 3 3  0 ? 2 2 4  4 1  3 3  4 1  . 0 3 3
3534  02356
3 5 3 5  0 2 1  t 8
3536  02303  41  36  4 l  . 036
3 5 3 7  0 2 I  I  9  4 t  3 7  4 1  . 0 3 7
3538 02120
3539  41  39
3540  4140  4 ' t  . 040
3 5 4 1  0 ? 1 ? 1  4 t  4 t  4 1  . 0 4 1
3542 4142
3s43  4143  4 ' t  . 043
3  54  4  0?17  1  4 ' t  44
3545  0 r  833  4545  44 .  I  45
3546  4546  44 .  I  46
3547 0r  759
3548 4548 44.  I  48
3549  0 r  760  4549  44 .  1  49

32
32
32
3?
32
32
32
3?
3?
32
32
3?
3?
32
32
32
3?
3?
32
32
32S
32S
32S
3 2 S
3 2 S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
3 2 S
32S
32S
32S

Z )
2S
2 S
2 S
2 S
2S
?s
2S
2 S
2S
2S
2 S

32S
32S
32S
32s
3 2 S
32S
32S
32S
3 2 S
3 2 S
32S
32S
32S
32S
3 2 S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
3 2 S
32S
32S
32S
32S
32S
32S
J( .

32
32
3?
3?

Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  3
B ' iesme
Bi  esme
Bi  esme
B' iesme
G i l a i n
G i l a i n
G i l a i n

4 5 1
452
453
454
455
27
28
?9
30
l 0
l l
1 2
17?' t 73

280
281
?82
283
284
?85
l i
l 8
l 9
20
2 1
2 2
36
37
38
39
40
4 l
v t J
9 r 4
9 1 5
9 r 6
917
9 r B
9 1 9
920
921
9 2 ?
462
463
464
465
466
467
468
469
1 5 0
1 5 1
15?'153

1 5 4
1 5 5
1 5 6
16?9
1  630
I  6 3 1
I  6 3 2' t 633

I  634
I  6 3 5
r  636
I  6 3 7
I  638
1  639' t640
't 
509'15 '10

r  5 t  I
1 5 1 2' r 5 1 3

t 5 t 4
t 5 r 5
l 5 ' r 6
l 5 t 7
I 5 I B
l 5 t 9
1 7 4
1 7 5' t 76

177' t 78

/ . l 906
/1906
/' t  906
/1906
/ . | 906
/ ' 1906
/ r  906
/ r  906
/1906
/1906
/ l  906
/ 1 9 0 6
/1907
/ 1907
/ 1906
/1906
/ r  906
/ l  906
/ r  906
/1906
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/14n1
/1907
/ 1907
/1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/  \907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/ 1 q n 7

/1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1 q n 7

/ 1907
/1907
/ 1907
/1907
/1907
/1947
/1907
/1907
/ 1  0 n 7

/1e07
/1907
/1907
/ t  a n 7

/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907

De
De

ombay
ombay
v
v
v
v
v

0 B / r  9 5 9
09 /1957
07 / 195?
I.JO I
w0 I
r  0 / r  9 5 7
1  0 / r  9 s 7
12/19s7
07 /1959

07 /1959
09 / 1957

10  /  1957
07 /1959
l^l0 I
l^l0 I
i^lo I

07  / 1959
07 /1959

09 /  r  9s8

G
G
b

G
u

l)

tt

(:
G

r y
a i n
a l n
a i n
a i n
a ' i n

G ' i l a i n
Bi  esme
b i  esme
B'i e sme
Bi  esme
B' iesme
B' iesme
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha  i  ne5S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
ea re l  s
Ca re l  s
Ene rg ' i e
Ene rg i  e
Ene rg i  e
Ene rg ' i e
Ene rg i  e
Ene rg i  e
Ene rg ' i e
La Croyère
La Croyère
La Croyère
1 a Croyère
La Croyère
La  C royè re .
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère

La Croyère
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tubi  ze
Tub i  ze
Tubi  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tubi  ze
0etombay
Detombay
Detombay
Detombay
Detombay

hau I

l^,10 I

n 7 l l q q q

09 / 19s7
l,l0 I

hrO I

09 /  I  958
r 0 / r 9 4 9
10  /  1957
07 / 1959
n a / t q ( a

07 /1959

09 / 195?
1g /  1957

09 / 1957
10 /  1957
07 /1959

09 / 1957

r r / t 9 4 9

07 /1959

|,l0 I
09 / ' l  958

07 /1952

w0 I

09 / 1957
07 /1959

w0 I
I.JO I

I.l0 I

07 /1959

04 /  1949
03 /  1  949

W U I

04 / 1949
06 / 1949



Nummeri  ng

I,JO I

3550  0  1  761
3 5 5 1  0 r  5 5 9
3552
3 5 5 3  0 r  8 3 4
3 5 5 4  0 t  6 0 1
3 5 5 5  0 t  5 6 0
3556  0  r  602
3 5 5 7  0 r  6 0 3
3558
3s59  01  709
J l o u  u r l o l
3561 0r  623
J a ó t  u  t ó t t
3 5 6 3  0 t  8 3 5
3564  0  I  863
3565
3566  0 r  604
3567 01762
3s68
3569  0 r  605

3 5 7 1
3572
3573
3574 0t  684
3 5 7 5  0 r  6 2 4
J 3 / O

3577
3  5 7 8
J S I Y

3580 0r  562
J ) ó  |

3582 0 1  606
3583  0 r  836
3584
J f , ó f ,

3586  0 t  607
3587  0 l  563
35BB 0r  608
3 589
3 590
3 5 9 1  0 r  7 6 3
3s92  0 l  s64
^ a  ^ ^  ^ 1  ^ a  ^

J S y J  U  |  ó O (

3594  0 t  764
3595
1 r  ^ a
J f , v o  u  |  f , o f ,

3s97
3598  0 t  566
3 5 9 9  0 r  6 7 3
3600  0 t  809
360 . l  0 r  E41
3602
3603
3604
3605
^ a ^ a

J O U O  U  |  / O f ,

3607  0 t  567
3608  0 ' 1609
3609  0 t  625
361  0
3 6 1 r  0 r 8 1 0
36r  2  01797
J b  I J

361 4 01626
3 6 r 5  0 1 6 1 0
3 6 1  6
3 6 1  7
36 r  8
36' l  9
3620 0t  856
J b z r  u t l b b
36?2

3624 0r 799
J O Z 3  U  |  ) b ó
3626 0t6 t  I
3627
3628
3629  0 tB l3
3630
J b J  I

3632 0r682
3633 0 t  569
3634

4 5 5 1  4 4 .  1  5 t
4552 44.152
4 5 5 3  4 4 .  I  5 3
4554  44 . ' l  54
4 5 5 5  4 4 . 1 5 5

4558  44 .  I  58

4560  44 .  I  60
4 5 6 1  4 4 .  I  6 r
456? 44.162

4564  44 .  I  64
4 5 6 5  4 4 .  r  6 5
4 5 6 6  4 4 .  1  6 6

4568  44 .  I  68

4 5 7 0  4 4 .  r  7 0
4 5 7  1  4 4  . 1 7  1
4572  44 .172
4573  44 .  r  73

4576  44 .176
4577  44 .177
4 5 7 8  4 4 . 1 7 8
4579  44 . ' 179

4 5 8 r  4 4 .  r 8 t
45BZ  44 .182

4584  44 .  I  84
4 5 8 5  4 4 .  I  8 5

4589  44 .  I  89
4s90  44 .  I  90

4592  44 . \ 92
4593  44 .  r  93

4595  44 .  
' l  
95

4597 44.197

4600 44.200
4 6 0 r  4 4 .  2 0 1
4602 44.?02

4604 44.404
4605 44.205

I  93r  I  946

4 6 1 0  4 4 . 2 1 0
4 6 l  t  4 4 . 2 i l
461?  44 .?12
46 r  3  44 .213
4 6 1  4  4 4  . 2 1 4
461  5  44 .215
461  6  44 .216
4617 44.217

4 6 r 9  4 4 . ? 1 9

46?2 44.222

4624 44.2?4
46?5 44.2?5

46?7 44.227
4628 44.228

4630  44 .?30
463 ' l  44.231

4634 44.234

Type Bouwer

0etombay
G i  1 1 y
G i l l y
G ' i 1 1 y
G i  1 l y
G i  1 1 y
G' i  I  1y
Ene rg i  e
Ene rg i  e
Ene rg i  e
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ene rg i  e
Cocke r i ' l  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  l ' l
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  l
Cocke r i ' l ' l
Cocke r i  I  l
Cocke r i  I  l
Cocker i  l  I
C o c k e r i ' l l
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou ' i  I  

' le t

C o u i ' l l e t
Cou i  I  I  e t
Coui  

' l  
I  e t

Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou ' i  I  I  e t
C o u i ' l l e t
Cou i  1  I  e t
G i l  l y
St  -  Léonard
S t -Léona rd
St  -  I  éonard
S t -Léona rd
5t  -  Léonard
St  -  Léonard
St  -  Léonard
S t -Léona rd
5 t -  Lêona rd
Care l  s
Ca re l  s
C a r e l  s
C are' l  s
Ca re l  s
C a r e l  s
5t  -  Léonard
St  -  Léonard
S t  - Lêona rd
S t - l  éona rd
S t  - Léona rd
St  -  Léonard
St  -Léon ard
5t  -  Léonard
S t -  I  éona rd
5t -  Léonard
St  -  Léonard
St  -Lêonard
St  -Léonard
La Meuse
La  Meuse
La  Meuse
La  Meuse
Cocke r i  I  l
Cocker i ' l  

' l

Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i  l  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I

F a b r . n r  I n  d i e n s t

22.35

U ' i t  d ' i e n s t O p m e r k i  n g e n

t.lo I
06 /  1  948
06 /  I  948
04 /  1949
03 /  I  949
06 / l  948
IAl0 I
ldo i
06 /  1  948
I.Jo I
0 5 / l  9 4 8
07 /  1948
02 /  1949
w0 I
07  / 1948
06 / r  948
r  0 / r  948
l^l0 I
0 6 / l  9 4 8
l^l0 I
0 1  / \ 9 4 8
1 2  /  1 9 4 6
04 /  1949
04 /  1949
l,l0 I
W O I
0 6 / r  9 4 8
07 /  t94B
0 6 / l  9 4 8
0B/  r  948
r^to I
0 6 / l  9 4 8
0 6 / l  9 4 8
l^l0 I
04  /  1949
a4 /  1949
|.J0 I
|^J0 I
I^Jo I
04 /  1949
04 /  1949
l.l0 I
04 /  1949
04 /  1949
|.l0 I
03 /1949
w0 I
07  / t 948
w0 I
llt0 I
0 3 /  I  9 4 9
07  /  t 948
1 ?  /  1 9 4 6
| ^ l 0 i
06 /  1948
0 7  / \ 9 4 8
I.l0 I
|^l0 I
w0 I
|.l0 I
07  /  1948
0 3 / t  9 4 9
03 /  r  949
06 /  1948
0 3 /  l  9 4 9
0 4 / r 9 4 9
0 4 / 1 9 4 9
0B/  I  948
t/0 I
0 3 / t  9 4 9
LIO I
l.J0 I
06 /  1948
i,J0 I
06 / . l 948
06 / l  948
w0 I
04 /  1949
04 / 1949
r.r0 I
07  /1948
04 / 1949
w0 I
|,l0 I
04 /  1949

J I

32
J I

32
32
32
32
7 ?

32
3 ?
2,2

32
32
3 2
32
5 t
32
3?
32
32
3?
3?
? ?

32
3?
32
J I

32
32
3?
32
5 t
32
32
32
32
3 2
32
J I

3 2
3?
3 2
32
5 t
3 ?
3 2
5 t
3 2
5 l
J I
5 t
3 2
J I

32
32
3 ?
3 2
5 t
32
32
32
J I

J I

3?
3 2
32
32
32
3 2
32
32
3 ?
3?
3 2
32
3 ?
32
32
32
32
32
5 t
3?
32
5 l

1 7 9
299
300
301
30?
303
304
1 4 6
147
1 4 8
923
9?4
925
926
927
928
t 4 9
2612
2613
261 4
2 6 1  5
26l'6
?617
26 ' lB
2619
?620
2671
1 462
I  463
1 464'1465

I  466
I  467
t . + o ë
r  469
I  470
l 4 7 l
147 2
t 4 7 3
305'1489

I  490
1 49.|
1492
I  493
I  494
I  495
r  496
\497
456
457
458
4 5 9
460
4 6 1
I  5 3 3
I  534
I  535
1  s36
1  537
I  538' r539

I  540
I 54' l
1542
I  543
1 544
1 5 4 5
2127
2128
/  |  / u

2 t 3 0
Z O b U
2661
2662
?663
2664
2665
2666
2667
2668
?669
2670
267  1
?67?

907
907
907
907
907
907
907
907
907
907

/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ \907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ \907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/1907
/19A7
/ 1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/1907
/ 1907
/ 1907
/1907
/ 1907
/ l  908
/ 1 9 0 8
/ t  908
/ . | 908
/ l  908
/ l  908
l l  908
/ l  908
/ l  908
/ l  908
/ 1 9 0 8
/ 1 9 0 8
/ l  908
/ 1 9 0 8
/ 1908
1 1 9 0 8
/ r  908
/ r 9 0 8
/ r  908
/ '1908
/ r  908
/ l  908
/ . l 908
/ l  908
/ l  908
/ r  908
/ 1 9 0 8
/ t  908
/ 1 9 0 8
/ r 9 0 8
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** Er ulargn egnÍt . . . .

De Duitse Lokonotíeven na llo I ( deel 2 )

Nadat we in TTZ 20 een overzicht  gegeven hebben van de verschi l -
lende typen Du i tse  lokomot ieven,  d ie  na  de  eers te  were ldoor log  in
Be lg ië  b leven,  gaan we nu  d ieper  in  op  e lk  van deze mach ines .  Voor
de typen d ie  een Be lg isch  nummer  k regen verw i jzen  we naar  de  h is -
t o r i s c h e  b l a d z i j d e n .

Type 52

Al  in  de  ja ren  '80  van de  vor ige  eeuw bes tond er  een gro te  be-
hoefte aan zwaardere snel t re in lokomotieven en daarom ontwikkelde
d e  K . P . E . V .  e e n  2 t B  l o k o m o t i e f  m e t  b i j n a  t w e e  m e t e r  g r o t e  d r i j f -
w ie len .  Van d i t  t ype  kwam één mach ine  naar  Be lg ië .  Voor  de  zomerre-
gel ing van L922 verbleef deze machine in de groep Gent,  waar ze
waarsch i jn l i j k  l1ch te  sne l t re inen s leepte  naar  Oostende en  De Panne
De laa ts te  man l  da t  deze lokomot ie f  vermeld  word t ,  i s  in  de  d iens t -
rege l ing  van jun i  1923.

r06 L O I N H e n s c h e l 3 5 3 0 b j  i  8 e 2

Type S 5-2

Uitgaande van de typen 52 en later 53 ontwikkelde men rond de eeuw-
wisse l ing  een ident ieke  2 'B  lokomot ie f ,  waarvan men echter  de  ke-
telafmet ingen sterk vergrootte,  om zodoende het vermogen en de
sne lhe id  te  verhogen.  Voor  he t  werk ingspr inc ipe  koos  men weer  een
lokomot ie f  met  twee c i l inders  en  compound-werk ing .  In  he t  to taa l
w e r d e n  d o o r  d e  K . P . E . V .  3 5 8  l o k o m o t i e v e n  g e b o u w d  e n  h i e r v a n  v e r -
z e i l - d e n  e r  9  m a c h i n e s  i n  B e l g i ë .

B i j  de  d iens t rege l ing  van mei  1922 waren deze mach ines  nog b i j
Brusse l -noord  aanwez ig ,  de  vo lgende beur t rege l ing  b leven ze  in  de
Brusse lse  s te lp laa ts ,  in  de  loop van 1-923 werden deze mach ines  dan
u i t  he t  bes tand a fgevoerd .  Hun d iens t  verzekerden ze  waarsch i jn -
l i j k  op  de  verb ind ing  met  Oostende.

5 0 6
s 0 8
5 1 3
5 2 6
5 2 8
5 3 3
5 5 2
5 5 3
5 8 3

Type

S c h i c h a u

S c h i c h a u

V u l c a n

V u l c a n

S c h i c h a u

V u l c a n

V u l c a n

V u I c a n

S c h i c h a u

1  6 5 3
1 6 9 1
2 3 8 0
22r6
1 8 6 9
2  5 8 9
2 s 5 3
2 5 5 4
1 9 1 6

d i r .  B r o m b e r g
C a s s e I
S t e t t i n
H a n n o v e r
H a m b u r g - A I t o n a
S t e t t i n
H a n n o v e r
h a n n o v e r
H a n n o v e r

S 7

I  9 0 8
1  9 0 8
1  9 0 8
I  9 0 6
1 9 1 0
1  9 1 0
1 9 1 0
1 9 i 0
1 9 1 1

A a n t a I

Na de  bouw van de  mach ines  S 6  (NMBS type 66) ,  on ts tond er  ook
een ana loog type S 7  met  as inde l ing  z tBLt  ,  d i t  met  ongeveer  deze l f -

de  kenmerken.  Doch de  S 6  over t ro f  z i jn  navo lger  in  ru ime mate  en
zodoende werd  de  S 7  a1  zeer  v roeg in  Du i ts land op  een z i j spoor
g e p l a a t s t .

van deze machines kwamen er 25 naar België en gedurende hun kor-
te  loopbaan b leven ze  in  de  groep Gent  ges ta t ioneerd .  H ie r  s leep-

ten  ze  l i ch te  sne l t re inen.  S te lp l "aa ts  was waarsch i jn l i j k  Oostende
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waar er voor de winterregel ing van 7922 een gemengde reeks S2-S7-
59 bes tond.  In  1 ,923 werden de  mach ines  a fges te ld  en  kor t  nad ien
geschrapt .

702
102
7 0 3
7 0 4
7 0 6
7 0 6
707
7 0 8
7 0 8
7 0 9
7 1 i
7 1 4
7 1 5
7 1 6
7 1 7
7 1 8
7 1 9

720
7 2 1
723
7 2 4
7 5 0
157
7 6 1
7 6 2

d i r .  C i i I n
t s s e n
I t lagdeburg
^ . . 1
U O  I  N

C i i I n

l l a g d e b u r g

L O I N
^ . .  I

L 0 l n

E n o m b e r g
C t i I n
L O I N

C ó 1 n
^ . .  I

L O I N

^ . . 1

L 0 l n

C i i l n
^ . .  I

U O I N

Ci i  1n

C i i l n
^ . . 1
L O l n

C i i I n

H a m b u r g - A l t o n a

H a n n o v e r

H a n n o v e r

H a n n o v e r

H a n n o v e r

G r a f e n s t a d e n

H a n o n r a g

L i n k e

H e n s c h e l

H e n s c h e l

L i n k e

G r a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

H e n s c h e l

G r a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

H e n s c h e l

G r a f e n s t a d e n

G a r f e n s t a d e n

H a n o m a g

G r a f e n s t a d e n

L i n k e

L i n k e

L i n k e

5270
4288
3 0 4

6 4 4  I
6 4 4  3

3 1 6
5  3 1 7
5 3 1 8

5 3 1 9
6 4 4 5
5 3 7 6
5 3 7 7
6 9 5 4
6 9 5 5
6 9 5 6
6 9 5 7
6 9 5 8
5 5 1 5
5 5 0 7
4 4 9  I
5 5 1 0
2 8 6
3 0 s
3 0 6

b j  1 e 0 2
I  9 0 5
I  9 0 5
1 9 0 3
1 9 0 3
1  9 0 5
1 9 0 3
1  9 0 3

1 9 0 3
I  9 0 3
1 904
I  9 0 4
l  9 0 5
1  9 0 5
I  9 0 5
1  9 0 5
I  9 0 5
1  9 0 s
I  9 0 5
I  9 0 6
I  9 0 5
I  9 0 5
1 9 0 5
I  9 0 5

I

Ut
| 'li

ID

c
t r r l

(D

Er.rri

Type P6

Naast  de  on twerpen voor  typ ische sne l t re in lokomot ieven,  werd
er om de eeuwwissel ing ook een projekt  u i tgewerkt  tot  de bouw van
een lokomot ie f  voor  gemengd gebru ik .  Vanaf  1902 werden er  in  he t
t o t a a l  2 7 2  m a c h i n e s  m e t  e e n  a s i n d e l i n g  1 ' C  g e b o u w d .  D e z e  m a c h i n e s
met  oververh t t ing  bezaten  twee c iL inders .  Van deze mach ines  kwamen
er  in  he t  to taa l -  24  naar  Be lg ië  en  in  1922 waren ze  verdee ld  over
twee groepen :  Gent  en  L iège met  resp .  10  en  1 ,4  mach ines .  De loko-
t ieven van L iège werden ingezet  vanu i t  V isé  en  h ie r  werd  een reeks
van 6  mach ines  opgeste ld ,  met  waarsch i jn l i j k  d iens ten  naar  L iège-
Longdoz en Tongeren.

{ l
i i
T i -



De Gentse machines werden tot  in 1,923 ingezet,
hun aantal  gedaald tot  20 loks,  met ingang van de
van L923 waren er nog slechts 6 machines P 6 over,
neerd  te  V isé .  De laa ts te  loks  werden in  de  loop van
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beg in  1923 was
win ter rege l ing
a l l -e  ges ta t io -
1924 geschrapt

I  9 0 7
I 904
I  9 0 6
I  9 0 8
I  9 0 5
1  9 0 8
r  9 0 5
I  9 0 6
I  9 0 6
1  9 0 6
I  9 0 9
I  9 0 9
1  9 0 9
I  9 0 9
1 9 0 8
1  9 0 9
l  9 0 8
I  9 0 8
r  9 0 8
r  9 0 9
I  9 0 9
I  9 0 9
1  9 0 9
1 9 1 0

A a n t a I : 2 4

2 i 0 4
2 1 0 5
2 1 0 6
2 1 1 1
2LTL
2112
2TT4
2 1  1 6
212t
2123
2r25
2127
2r28
2 1 3 0
2 1  3 1
2 1 3 3
2t34
2 1  3 5
2 1  3 8
2147
2r49
2 1 5 0
2  1 5 1
2 1 5 3

2 301
2302
2 303
2 304
2 3 0 3

d i r .  E s s e n  S c h r a r z k o p f f
C i i l n  H o h e n z o l l e r n

H a m b u n g - A I t o n a  S c h x a r z k o p f f

H a m b u r g - A i t o n a  H a n o m a g

t l b e r f e l d  S c h r a n z k o p f f
H a m b u r g - A i t o n a  H a n o m a g

E l b e r f e l d  S c h r a r z k o p f f
E I b e r f e I d  S c h w a n z k o p f f
E l b e r f e i d  S c h r a r z k o p f f

E  I b e r f e l d  S c h w a r z k o p f f

H a n r b u r g - A l t o n a  H e n s c h e l

K i Í n i g s b e r g  H e n s c h e l

K ó n i g s b e n g  H e n s c h e l

H a m b u r g - A l t o n a  H e n s c h e l

E l b e r f e l d  H u m b o l d t

K ó n i g s b e n g  H e n s c h e l

E I b e r f e I d  H u m b o l d t

E I b e r f e I d  H u m b o l d t

t l b e n f e l d  H u m b o l d t

t l b e r f e i d  H a n o m a g

E i b e r f e l d  H e n s c h e l

E l b e n f e l d  H e n s c h e l

E I b e r f e I d  H e n s c h e l

t l b e r f e l d  H a n o m a o

3 7  6 1
I  6 7 7
3627
s 0 9 8
3 4 5  I
5 0 9 9
3 4 5 4
3 5 8 6
3 5 9  1
3 5 9 3
9 0 9 6
9 1 i 4
9 1  1 5
9 1 0  2
4 3 1

9 4 1  I
4 3 4
4 3 5
4 3 8

5 4 9 6
9 4 0 5
940 6
9 4 0  7
5 6 7 5

b j .

.Type 
P Z :

In  deze l - fde  per iode on ts tond ook  he t  type  P 7 ,  vo lgens  deze l fde
kenmerken, doch werkend volgens het compound-pr incipe. Deze machi-
nes kenden niet  het  sukses van hun zusters en werden al  v lug afge-
s t e I d .

Na de  eers te  were ldoor log  kwamen 5  derge l i j ke  mach ines  naar  Be l -
g ië  en  in  1 -922 s tonden ze  ingedee ld  b i j  de  groep Brusse l -Leopo lds-
w i jk ,  met  a ls  s te lpaats  T ienen.  H ie r  was  een inze t reeks  met  twee
mach ines  opgeste ld  en  reden ze  waarsch i jn l i j k  op  de  verb ind ing  naar
St -Tru iden Tongeren en  Rami l l ies  Namur .

Deze reeks  b lee f  bes taan to t  de  zomerrege l ing  van ) "923,  nad ien
werden ze  a fges te ld  en  kor te  t i jd  la te r  geschrapt .

d i r .  C i i I n

C i i l n
^ . . 1

U O I N
^ . .  I

L O I N

E l b e r f e r l d

G r a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

G n a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

G r a f e n s t a d e n

s 0 6 2
5 0 6 3
5 0 6 4
5 0 6 5
5 0 6 6

b j  1 e 0 1
I  9 0 1
I  9 0 1
1 9 0 1
I  9 0 1

A a n t a I

x o r d t  v e r v o l g d

. q



** De lokomotief van de maand
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Het type LzI ***

n a  d e  t v e e d e  r e r e l d o o n l o g ,  e n  m e t  d e  i n d i e n s t s t e l l i n g  v a n  d e  e l e k t r i s c h e  v e n b i n -

d i n g  n a a r  C h a r l e r o i  i n  h e t  z i c h t ,  n o e s t  n r e n  b i j  d e  n r i r b s  o o k  g a a n  d e n k e n  a a n  e e n

a a n t a l  e l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e v e n .  0 m  d e  t i j d  z o  k o r t  n r o g e l i j k  t e  h o u d e n ,  r e r d  b e -

s l i s t  o n r  e e n  F r a n s  t y p e  -  d e  B B  3 0 0  -  n a  t e  b o u r e n  e n  t x i n t i g  n r a c h i n e s  v a n  d a t  t y p e

k y a m e n  a I s  1 0 1  o p  d e  s p o n e n .  D o c h  v o o r  d e  t o e k o m s t  m o e s t  d e  B e l g i s c h e  i n d u s t r i e

e e n  e i g e n  o n t x e r p  k u n n e n  v o o r s t e l l e n .  D a a r o n  r e r d  b e s l i s t  o m  t r e e  p r o t o t y p e n e e k s e n

v a n  e I k  d r i e  m a c h i n e s  a a n  d e  B e l g i s c h e  n i j v e r h e i d  a a n  t e  b e s t e d e n .  Z o  k r e e g  B a u m e
t  l l a r p e n t  d e  o p d r a c h t  v o o r  d e  b o u x  v a n  h e t  t y p e  1 2 0  (  t h a n s  r e e k s  2 8 )  ,  F U F  H a i n e -
S t - P i e r r e  t e k e n d e  v o o n  h e t  t y p e  I 2 I .

D a a r  r a a r  h e t  e e r s t e  t y p e  p r a k t i s c h  v o l i e d i g  B e l g i s c h  H a s ,  g i n g  m e n  v o o r  d e  l 2 I
k i j k e n  i n  h e t  b u i t e n l a n d  e n  d e  k e u z e  v i e l  o p  Z r i t s e n l a n d ,  e e n  l a n d  m e t  r i j k e  e n v a -
r i n g  i n  e l e k t r i s c h e  t r a k t i e .  7 o  l e v e r d e  B r o r l n - B o v e r y  d e  g a n s  e l e k t r i s c h e  u i t r u s t i n g
v a n  d e z e  m a c h i n e s .  t i n d  1 9 4 9  k w a m e n  d e z e  m a c h i n e s  o p  d e  s p o r e n  e n  i n  d e  l o o p  v a n
1 9 5 0  x e n d e n  u i t g e b r e i d e  t e s t e n  o n d e r n o m e n  t u s s e n  d e  b e i d e  v a r i a n t e n  o n r  z o  d e  t o e -
k o m s t i g e  e i e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  t e  k u n n e n  o n t r e n p e n .

t e r s t e  s t e l p l a a t s  ! , a s  S c h a a r b e e k  e n  g e d u r e n d e  d e  e e r s t e  j a r e n  s l e e p t e n  z e  -  i n

e e n  g e m e n g d e  r e e k s  n r e t  h e t  t y p e  1 2 0  -  v o o r a l  d e  i n t e n n a t i o n a l e  t r e i n e n  v a n  e n  n a a r
n e d e n l a n d  t o t  i n  A n t r e r p e n - c e n t r a a l .  V e r d e n  H a r e n  e r  o o k  e n k e l e  d i e n s t e n  v o o r  s t u k -
g o e d t n e i n e n  n a a r  L u t t r e .  V o o r  d e  b e s t u r i n g  z o r g d e n  b e s t u u r d e r s  v a n  S c h a a r b e e k  e n

A n t x e r p e n .

I n  f e b r u a r i  1 9 5 4  r e r d e n  a i l e  e l e k t r i s c h e  l o k o n r o t i e v e n  o v e r g e b n a c h t  n a a r  B r u s s e l -

z u i d ,  d o c h  d i t  v e r a n d e r d e  v o o r l o p i g  n i e t s  a a n  d e  i n z e t  v a n  d e z e  m a c h i n e s .  D e  I i j n e n

n a a r  G e n t - 0 o s t e n d e  e n  l a t e r  L i è g e  H a r e n  h e t  d o m e i n  v a n  d e  l o k o m o t i e v e n  t y p e  I 2 2 .

S l e c h t s  s p o r a d i s c h  r e n d  d e  l 2 I  i n g e z e t  v o o r  o m n i b u s t r e i n e n  n a a r  G e n t - S t - P i e t e r s

v i a  A a 1 s t .

D o c h  d e  e e n s t e  g r o t e  r i j z i g i n g  k x a m  e r  t i j d e n s  d e  r i n t e r r e g e l i n g  v a n  1 9 6 0 ,  o p

d a t  o g e n b l i k  r e n d e n  d e  l o k o m o t i e v e n  i n g e z e t  v a n u i t  A a I s t ,  d e  s t e l p l a a t s  b l e e f  e c h -

t e r  B r u s s e l - z u i d .  n u  r e d e n  z e  -  v o i g e n s  d e  d i e n s t t a b e l  -  e n k e l  n o g  t r e i n e n  t u s s e n

B r u s s e l  e n  A a I s t  m e t  e n k e l e  d o o r g a a n d e  t r e i n e n  n a a r  G e n t - S t - P i e t e r s .  V a n a f  1 9 6 2

r e n d e n  z e  i n g e d e e l d  t e  l { e n e l b e k e  (  s t e l p i a a t s  B r u s s e l - z u i d )  ,  d o c h  o o k  n u  v e r a n d e n d e

e r  n i e t s  a a n  d e  i n z e t .  B u i t e n  r e e k s  g i n g  h e t  e c h t e n  r e g e l n r a t i g  o o k  t o t  i n  0 o s t e n d e .

D o c h  o p  d a t  o g e n b l i k  b e g o n n e n  e r  a l  v e r s c h i l l e n d e  d e f e k t e n  o p  t e  t r e d e n  e n  H e n -

d e n  d e  v e r v a n g s t u k k e n  s c h a a r s . 0 p  9  j u l i  1 9 6 4  m a a k t e  e e n  k a b e l b r a n d  e e n  a b r u p t  e i n -

d e  a a n  d e  I o o p b a a n  v a n  d e  1 2 1 . 0 0 1 ,  d e  m a c h i n e  u e r d  v e l  n a a r  d e  C h l  l { e c h e l e n  g e v o e r d ,

d o c h  d e  h e n s t e l l i n g  r e r d  v e n d a a g d . 0 m w i i l e  v a n  d e  h o g e r e  o n d e r h o u d s k o s t e n  r l e r d  o p

2 5  n o v e m b e r  1 9 6 6  b e s l o t e n  o m  d e  m a c h i n e s  a f  t e  v o e r e n .  I n  j a n u a r i  1 9 6 7  v e r d e n  z e

u i t  h e t  b e s t a n d  g e s c h r a p t .

n a  v e r s c h i l l e n d e  j a r e n  a f g e s t e l d  t e  z i j n  g e x e e s t  t e  l { e c h e l e n ,  v e r d e n  z e  i n  1 9 1 2

t e  A n t r e r p e n  g e s l o o p t ,  d i t  n a  e e n  r e i n i g  o p v a l l e n d e  l o o p b a a n .

Levens loop  :

B o u x e r :

L e v e r i n g  :

F U F  H a i n e - S t - P i e r r e

B r o x n - E o v e r y

I  l tgqg

S t e l p l a a t s e n  S c h a a r b e e k :  |  1 t 9 4 9  -  l 6 / 0 2 / 1 9 5 4
B r u s s e l - z u i d  t O l 0 2 l t g S Z  -  / O t  l t g ï l

U i t  g e s c h n i f t e n : 0 1 / 1 9 6 7

B o u r e n : F U F  H a i n e - S t - P i e n r e

B r o x n - B o v e r y

L e v e r i n g  I  l t g t r g

S t e l p l a a t s e n  S c h a a n b e e k  I  / t g t * g
3 r u s s e  l - z  l 6  1 0 2 / t  g S q

1 6 / 0 2 / 1 e s 4
| 01 I re67

1 2 1 . 0 0 1

1 2 1 . 0 0 2

U i t  g e s c h r i f t e n 0 1 / 1 9 6 7
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l 2 l  . 0 0 3 B o u r e r  : F U F  H a i n e - S t - P i e r r e

B n o v n - B o v e r y
L e v e n i n g  :  I  / 1 9 4 9

S t e l p l a a t s e n  S c h a a r b e e k

B r u s s e l - z u i d

U i t  g e s c h r i f t e n  :

I  l t e 4 e  -  1 6 l o z l r g s q
t 6 l o z l i g s +  -  l o l l 1 e 6 7

0 1 / 1 s 6 7

A l q e m e n e  k e n m e n k e n :

A s i n d e l i n g  :

l , l a s s a  (  r ' i j v a a r d i g )

l , | a x i m a l e  s n e l h e i d  :
U u r v e r l n o g e n  :

l l a x i m u m b e l a s t i n g  p e r  a s  :

K a s t :  E o u H e r :

R e m m i n g :

D r a a i  s t e  I  :

I r a k t i e u i t n u s t i n g  :  B o u w e r  :

A a n d r i j v i n g

T r " a k t i e m o t o r e n  :

a a n t a l

v e r m 0 g e n

d o o r l o p e n d

0 v e r b r e n g i n g

H u l p t o e s t e l l e n  :  k o m p r e s s o n e n

v e n t i l a t o r e n

g e n e n a t o r  :

B O B O

8 l  0 0 0  k s

I  2 0  k m / h
2  8 0 0  p k
2  0 6 0  k H
2 0  2 5 0  k s

F U F  H a i n e - S t - P i e r r e
a u t o m a t i s c h e  l l e s t i g n h o u s e - n e m  m e t  k r a a n  H  7
t y p e  h í i n t e r t h u r  ( S t U ;

B n o r r n  B o v e r y
n o k k e n a s  m e t  e l e k t r .  s e r v o - m o t o r e n

I+

7 0 0  p k  (  s l s  k H )
5 8 5  p k  (  4 3 0  k h l )
e l a s t i s c h  m e t  s c h i j v e n  8 8 C

2 - c  i  I  i n d e r "  t w e e t r a p s  k o m p r e s s o r  t y p e  8 B C
3 0 0 0 v / 1 s 0 0 I / m i n
h e l  i c o i d a a l  t y p e  8 8 C
3 0 0 0 v / t s o m 3 / m i n
B B C  t y p e  3 0 0 / 4 ,  7 ?  u  I  7 0  A

' rG

A
+\

t*Í::i.i:i,itr

{r. I.j

i : A
i A
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A
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** De l{agen van de maand

de "kubbel "wagen van de L imburgse mi jnen **

T o e n  d e  s t e e n k o o l i n d u s t r i e  z i c h  u i t b r e i d d e  i n  L i m b u r g  h a d  l n e n  v o o r  h e t  i n t e r n e
v e r k e e r  e n  v o o r a l  v o o r  h e t  v e r v o e r  v a n  k o l e n  n a a r  d e  k o l e n h a v e n s  e e n  n i e u w  s o o r t
H a g e n  n o d i g .  D o o n  h e t  m a s s a t r a n s p o n t  m o e s t  d e z e  e e n v o u d i g  g e b o u w d  z i j n  e n  v e r d e r

m o e s t  d e  i o s s i n g  s n e l  e n  r a t i o n e e l  k u n n e n  g e b e u r e n .

7 o  x e r d  d e r r k u b b e i Í r r a g e n  o n t w i k k e l d . 0 p  e e n  p l a t t e  H a g e n  w e n d e n  t r e e  o f  d r i e

I o s b a k k e n  ( " b e n n e n r r )  l o s  o p  g e p l a a t s t .  D e z e  I o s b a k k e n ,  m e e s t a l  m e t  e e n  i n h o u d  v a n
l 0  0 0 0  k g ,  k o n d e n  a a n  d e  k o i e n h a v e n  d o o r  e e n  k n a a n  a f g e n o m e n  H o r d e n .  T u e e  h a k e n  a a n
d e  z i j k a n t  l a t e n  h e t  o p e n t r e k k e n  e n  d e  l o s s i n g  v a n  d e  k o l e n  t o e .

8 i j  d e  L i m b u r g s e  m i j n e n  h e e f t  m e n  i n  f e i t e  t r e e  s o o r t e n  H a g e n s :

-  d e  H a g e n s  v o o r  i n t e r n  v e r v o e r ,  d e z e  w o r d e n  m e e s t a l  z e l f  d o o r  h e t  b e d r i j f  g e b o u l l d
e n  p e n d e l e n  h e e n  e n  H e e n  n a a r  d e  e i g e n  k o l e n h a v e n .  D e z e  z i j n  i n  d i e n s t  t e  B e n i n g e n ,
Z o l d e r  e n  i n  m i n d e r e  m a t e  I i s d e n .  B i j  d e  b e i d e  i a a t s t e  m i j n e n  h e b b e n  d e z e  d r i e
I a a d b a k k e n ,  t e  E e n i n g e n  h e e f t  m e n  v o o r a l  w a g e n s  m e t  t w e e  b a k k e n .  D e z e  r r a g e n s  h e b -
b e n  e e n  i n t e r " n e  n u m m e r i n g  b i n n e n  h e t  b e d r i j f .  I e n  d e r g e l i j k e  H a g e n  -  g e o o u r d  d o o n
d e  A t e l i e r s  d e  C o n s t r u c t i o n  d e  F a m i l i e u r e u x  v o o r  d e  m i j n r r L i m b o u r g - l { e u s e r r ( E i s d e n )
x o r d t  o p  b o v e n s t a a n d e  f o t o  a f g e b e e l d .

-  d e  r í a g e n s  d i e  o p  d e  n m b s - s p o r e n  m o g e n  k o m e n .  A l  d e z e  H a g e n s  z i j n  e i g e n d o m  v a n
d e  . V .  G e n k s e  k o l e n h a v e n  e n  v e n z e k e r e n  v o o r a l  d e  v e r b i n d i n g  t u s s e n  d e  m i j n  v a n
l ' l a t e r s c h e i  e n  d e  G e n k s e  k o l e n h a v e n .  V e r d e r  n o r d t  e r  o o k  é é n  t r e i n  p e r  d a g  g e r e d e n
n a a r  d e  m i j n  v a n  t i s d e n .  S i n d s  d e  e l e k t r i c i t e i t s c e n t r a l e  v a n  L a n g e r l o  o m g e b o u x d
r e r d  v o o r  k o l e n s t o o k ,  r " i j d t  e r  o o k  é é n  à  t w e e  t r " e i n e n  t u s s e n  Z o l d e r  e n  d e  G e n k s e
k o l e n h a v e n  v i a  H o u t h a l e n  e n  t J i n t e r s l a g .

A i s  t y p e a a n d u i d i n g  d r a g e n  z e  b i j  d e  n m b s  h e t  k e n m e r k  L i m m p ,  t y p i s c h  i s  y e l  d a t
d e  m e e s t e  H a g e n s  n o g  s t e e d s  h u n  o u d  t t a t  E e I g e  n u r n m e r b o r d  b e z i t t e n .

V e n m e l d e n  v e  n o g  d a t  d e z e  H a g e n s  t h a n s  g e s l e e p t  r o r d e n  d o o r  d e  r e e k s e n  5 1 ,  6 2
e n  7 3  v a n  H a s s e l t ,  t o t  v o o r  d e  a f s t e l l i n g  u a s  d e  r e e k s  6 0  t r e k p a a r " d .  I n  s t o o m t r a k -
t i e  w e r d e n  p r a k t i s c h  e n k e l  d e  m a c h i n e s  t y p e  8 l  v o o r  d e z e  d i e n s t  i n g e z e t .

H o p e l i j k  r r o r d t  d e z e  t y p i s c h e  x a g e n  o o i t  i n  m o d e l  u i t g e b r " a c h t ,  z o a l s  d e z e  L i m -
b u r " g s e  b e d r i j v i g h e i d  i n  m i n i a t u u r  k a n  n a g e b o o t s t  r o r d e n .

:Í:ft.
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** EXPLOITATIE **

LIJI{ 23 : (TIENEN) St-ïRUIDEN TONGEREI{

Gelijk net de uenbíndíng Tienen-MoL (Lijn 22) uerd en voor de rekening ucn de Etat
BeLge ook de l i jn  Neer l ínter  -  St-Truiden -  Tongenen gebowsd. Op 27 nei  1878 aerd het
baanuak NeerLinter  -  St-Truiden geopend, een jaar Laten op 10 aeptenber 7679 volgde
St-Truíden - Tongeren.

0p 29 septenber 1957 werd het  ganse neiz igersuerkeer op deze Lí in verbust  en geLetde-
Lí jk  aan uerden d ' i -uerse delen uí tgebnoken. Thans nest  er  enkeL nog een kLeín gedeel te
tussen St-Truiden en de Monroe-uest ia ina.

Leng te  :

. Q : '  n f .  : '  o v :  s  e n  s t n n n l a a t s e n

NeerL ín te r  -  S t -?nut  den :
St-Truicien - Tongeren :

I U  K M

22 kn

Tienen
DníesLinter
ZoutLeent
I'liLderen
St-Truíden
MeLueren
Bernissem
Ordingen
Hoepertingen
RULLíngen
Borg1,oon
KernieL
Jesseren
Piringen
Tongeren

kn  0 ,0

L i j n  27

k n  1 9 , 4
k n  2 3 , 6

1968 Neer l ínter-St-Truiden
1968 Hoepent ingen-BorgLoon
1970 Borgloon -  Tongeren
1972 Ordingen - Hoepertingen
1976 Melueren -  Ordínqen

F?L
GDR
FLA
FWL
FST
GLV

FHU

FLO
MKN
FJN
I r 1

FTG

FTNN

FST

k n - -
k n  0 , 0
lan 4 ,1
run  / ru
k n  1 0 , 0
k rn  12 ,3
k tn  14  ,7
k n  1 6 , 5
ktrl 19 ,4
kn 22
k n  2 3 , 6
k n  2 5 , 4
k n  2 8 , 5
k n  2 9 , 8
kn 32

L i j n  22

) '  NeerLinter

uoor St-Truiden :  z ie

Íi oepert Lngen
BorgLoon

Afschaffen uan re iz igersueruoer :

2 9  s e p t e n b e r  1 9 5 7

begín Li jn 23/  af takking Li in 22

euikerfabriek
síroopfabr,íek

(aL buí ten díenst  vanaf ca.  1958
(bu i ten  d iens t  s inds  L964-65)

23

23 Tienen (Tlrlemont) -Drieslinter-Tongeren (Tongres) 23

Tienen - Tongeren

2291,(

Tienen - Drieslinter - Tongeren

r5x
t l  I

r5. I

3 . 3 0  | 6 3 8  | 1 8 1 3
3 5 0 1 ? . m l t 8 3 )
3.5r l ?.qt l ,l8 3r
3 5 8  |  ? r .  |  ! 8 3 6
. . 0 3 1 ? . 1 9 1 r 8 . . 0
1 . 0 9 1 ? . 2 5 1 1 8 4 5

u i i ' : r e k s e l s  u i t  r e i s g i d s e n  v a n  1 0 / 4 6  ( l i n k s  b o v e n ) ,  0 5 / 4 3  ( t i n k s  o n d e r )  e n  z o n ' e r  , 5 3
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L IJN 24 : TOT{GEREN V I SE I.IOT{TZEI{ ( MCHEI{ )

AL uoor de eenste ueneldoorLog uerden er plannen gemaakt uoo" een eLektnisch sneLspoor
Bruesel - Aachen. ?ijdens de eerete ueneldoorlog ontuíenpen de Duitsers een uiersportge
snelli in, Dcur?uan uitenaard maclr een dubbeLsporige Líjn tot stand kuarn. EnkeLsporíg uera
zij op 28 febnuari 1917 geopend, &tbbeLsporig op 6 januari 1918

Ceeehíedenis :

Lengte :

Stations en etoppLaateen

(tot gnens DB)
( tot Aachen-'sest )

F?G Tongeren
Vreren - llenem

LGL Glons-Haut
Glons (Slins)
Boins
RoeLenge
Baeeenge
Ílonek
Vieé-Haut
Bertteau

GrfA Hareage

4 4 , 7  k n
46 ,5  kn

FTG

LGL

GBG

G'IA
GFM
GRM

kn 0 ,0
k n  3 , 9
k n  5 , 2
k n  5 1 4
k n  8 , 9
kn  1 .0 ,3
kn  11 . ,3
l<rn 13,9
k n . 1 8  , 2
k n  2 1 , 3
k n  2 3 , 3
kn  28 ,1
kn  32 ,0
k r1  35 ,7
k tn  37 ,0
kn1  44 ,1
k n 1  4 4 , 7
k n  4 6 , 5

GI4N GMN
GBZ

Venbkkingen :

IndustníeaansLuítingen :-
vLse

Ílarsage

Afschaffen uan de neizígersdienst :

Elektr i f íkat ie :J
2  jw t i  1957

Tongeren - Glons
Glons - Víaé-lnut
L i j nen  24 /1 ,  24 /2 ,  24 /3
Vísé - Montzen

Tongcrcn - Remcrrdaal

n?l

r8.r?
1&18
t8l3
18.26
1831
r&3
r&3 r
t8.a0
lt 19
13 51
1859
l9.(X
t9. l l
ls.r9

U i t t r e k s e l s  v a n  r e i s g i d s  v a n  0 5 / 4 3  ( b o v e n )

St-Maartens-Voeren
Renersdaal
HindeL-bas
Montzen
BoteeLaar

** grens **

Aaehen-Í,lest (DB )

v
v
ï
rf

GLons k 7 5,2 af takking Li jn 34 *
Bermeau kn 19,9 aftakking naar Visé-bas (kant Montzen)
Longchonps lott -- vetakking tussen Lijnen 24/2 en 24/3 **

: deze :.vertakkíng werd pae bii de eLektrifíkatíe aangelegd, tlnns uordt het baan-
uak Tongeren - ï Glons als Líjn 34 gevoend

**: Líjn 24/1 : Vieé-Bas - ï Longehanps
Líjn 2a/2 : I Longelnnps - Vísé-haut (richtíng Tongeren)
Lijn 2A/3 : ï Longclntnps - ï Berneau (ríehting Montzen)

k n  1 6 , 2
knt  1.6,4
k n  2 3 , 3

aans lu í t i ng  C .B .R .
aanelui t ing cínenter ies d '  Haccourt
aonsLuiting net NMW uoor bediening mijn uan Blegny-Tnen-
bleur (buiten díenst)

2s /05 /1 982
03 / 0s /1 982
03 /05 /1982
26/05/1984

24

fro
t t

13.11
13.42'13.4?
r3,50
r3.55
l 3.5?
14.01
14.04
l{.ll

: '
=

nt2

6.Il
6..2
6.a]
6.50
6.55
65?
?.fi
?.0á
?.ttl
í .19
12a
7.:n
?38
?.'16

r !
A . '
I
t

0

2225

20 31
ro27
20:3
20.r9
2v t{
N.12
20.c8
20 01
r9.55
l9-51
19..?
19.43
rc38
ll.ilil

,22t
A

t?.í
| ?.rtg
l?.a1
l?.t10
r?35
r733
r?.20
r?15
l?.16
r?.r r
r?Ít
t?.0:l
r358
rSgil

nÉ

8.59
&5'J
8 1 9
845
&.0
8.:B
8.3{
8.:Il
8.?r
E.20
trrc'lr2
16
&F 24

*l ",,'l1 l - l
=l=l
: l : l
= l = l
: l  = l
3.ról fst 13 0l
r?. l l  9 . .13t$ 9 l t

ffiïirïiïàl
Ë'2Jr u?léislj

I
l i l

I

o l  . .  T o o l . r . o  . . . . . . . .  a .
{ l  I  Y r n n . N m  . . .  , À
i l  I  O l o o  ( H . u ! l  . . . . .  I
r l  I  Olonr  (Elb. l  . . . .  .  I
9 l  l  B o i r .  .  .  . . . . .  . , , . .  I

t O l  I  R ^ o l r n r r  .  . . , . . . .  I
t ? l  I  B r n a g c  . . . . . . . . .  I
l . l  Y  W o m t  . . , . . . . . . , .  I
I t l ^ - l v b .  1 E r u r l  . . . .  ( À

e n  1 0 / 4 6  ( r e c h t s )

|  . .  V i . a  . . . . .  A .  1 5 . í l  e t l l t z . S l r a . 5 l 2 o z É l
? l  I  l lcuu . .  . l \ l6 . .6 l  & 9 l t? t? l tAS?l2ot7 l
2{ l  I  wrFrsc I  l6 .1 l l  ?Jgl lz . td t t : r lzqt3 l
?01 ISt . l l r? t  u .Von.  |  16.51 753l tz t2 l l3 .2t l20. t l
? l  j  R o n o n d g t . . . , . . .  I  l r . n l  l r r l r z . f l r e . e r l a o . a l
361 y Hindor  . .  I  lAAl  l j r l tZ  0 l tÊt6 l re56l
3 l  A.  MonEco ,  . .  l6 l t l  ts t l t l .6 l ts . ro l tSóal
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** mi jnen yan l{ interslag en l{aterschei **

22 .44

B i j  d e  n i e u x e  d i e n s t r e g e l i n g  i n  s e p t e m b e r ,  z u I I e n  d e  n r i j n z e t e l s  v a n  ï i n t e n s l a g

e n  l i a t e r s c h e i  e e n  n i e u x i g h e i d  k e n n e n  :  o p  d a t  o g e n b l i k  r o r d t  d e  v e r b i n d i n g  t u s s e n

b e i d e  m i j n  v o l l e d i g  d o o r  d e  n n r b s  o v e r g e n o n r e n  e n  z u l I e n  d e  l o k o n r o t i e v e n  r e e k s  6 2

( o f  7 3  i n  t r e i n s c h a k e l i n g )  d e  H a g e n s  o p h a l e n  b i j  d e  I a d i n g  t e  l { i n t e n s l a g  e n  z e  d a -

d e i i j k  t o t  o p  h e t  d o m e i n  v a n  d e  r n i j n  v a n  I a t e r s c h e i  b r e n g e n  v o o r  b e h a n d e l i n g .  S i n d s

e e n  p a a r  j a a r  r o r d e n  d e  b o v e n g e h a a l d e  k o l e n  n i e t  m e e r  b e h a n d e l d  t e  f í i n t e n s l a g  e n

r o r d e n  z e  i n  v o l l e d i g e  t r e i n l a d i n g e n  n a a r  l { a t e n s c h e i  g e b r a c h t .  D i t  g e b e u r d e  d o o r
d e  m a c h i n e s  v a n  d e  m i j n  ( z o n e l  d e  B r i s s o n e a u  e n  L o t z  a l s  d e  o u d e r e  A . B . R . - m a c h i n e s )

t o t  i n  h e t  s t a t i o n  v a n  h l i n t e r s l a g .

D e  n i e u w e  t o e s t a n d  l a a t  d e  i n k r i m p i n g  v a n  h e t  l o k o m o t i e f p a r k  t o e :  t e  f l i n t e r s l a g

z i j n  e r  4  l o k o m o t i e v e n  o v e r b o d i g ,  t e  f l a t e r s c h e i  é é n .

n a  d e  b e e i n d i g i n g  v a n  d e  t r a n s p o r t b a n d  t e  Z o l d e r ,  z u l l e n  o o k  d a a r  2  I o k o m o t i e v e n
o v e n b o d i g  v o r d e n  e n  d e  -  o p  I a n g e n e  t e r m i j n  -  b e s l o t e n  s l u i t i n g  v a n  d e  k o l e n h a v e n

v a n  G e n e b o s  z a l  h e t  a a n t a l  m a c h i n e s  n o g m a a l s  n r e t  é é n  I o k  I a t e n  a f n e m e n .  D i t  g e e f t

e e n  h e n v e r d e l i n g  v a n  d e  -  i n  I I Z  2 0  b e s c h r e v e n  -  d i e s e l - e l e k t r i s c h e  i o k o m o t i e v e n

e n  z o  z u l  i e n  d e  t r e e a s s i g e  r a n g e e r d e r s  e i n d  d i t  j a a r  t e  | í a t e r s c h e i  e n  E i s d e n  v e r -

v a n g e n  t r o r d e n .

** Floamglas te Kwaadmechelen **

D i t  b e d r i j f  -  g e l e g e n  n a a s t  h e t  A l b e r t k a n a a l  t e  K x a a d m e c h e l e n  -

(  g e r i n g e  )  i n t e r n e  v e n k e e r  o v e r  e e n  t x e e a s s i g e  D e u t z - l o k o m o t i e f  m e t

v i n g .  D e  m a c h i n e  i s  o r a n j e  g e s c h i l d e r d .

H e t  a a n b r e n g e n  v a n  d e  f a g e n s  g e b e u r t  d o o n  d e  n m b s ,  d i t  v a n u i t

d e  b e d i e n i n g  v a n  d e  c h e m i s c h e  n i j v e n h e i d  v a n  K r i a a d m e c h e l e n  e n  h e t

v a n  K r a a d m e c h e l e n  l P a a | .

b e z i t  v o o r  z i j n

s t a n g e n a a n d r i j -

T e s s e n d e r l o  m e t

i n d u s t n i e t e r n e i n

**  Gesch. ieden i  s  * *
**  De s teenkoolm' i jn  van Ber ingen **

1 .  D e  n o r m a a l s p o o r l o k o r n o t i e v e n  :

A l  i n  1 9 1 1  k w a m  d e  e e r s t e  n o r n l a a l s p o o r l o k o m o t i e f  n a a r  d e  B e r i n g s e  l e r f ,  o p  d a t

o g e n b l i k  y e r d  e e n  t x e e a s s i g e  l o k o m o t i e f  t r e e d e h a n d s  a a n g e k o c h t .  D e z e  n a c h i n e  H a s

i n g e s c h r e v e n  i n  H a i n a u t  o n d e r  n u n r n e r  5 5 6 .  V e r d e n e  g e g e v e n s  a a n g a a n d e  d e z e  l o k o m o -

t i e f  z i j n  n i e t  b e k e n d .

P a s  n a  d e  e e r s t e  r e r e l d o o r l o g  r e r d e n  d e  o v e r i g e  m a c h i n e s  a a n g e k o c h t .  E i n d  1 9 2 2

k w a m  e e n  d r " i e a s s i g e  l o k o m o t i e f  n a a n  B e r i n g e n .  G e b o u w d  d o o r  d e  U l { H  C o u i l l e t  ( 1 1 7 0 1

1 9 1 4 )  r e r . d  d e z e  m a c h i n e  u i t  d e  b e s t a a n d e  s t o c k  o v e r g e k o c h t . 0 p  1 5  s e p t e m b e r  1 9 2 3

r e r d  d e  g e b r u i k s v e r g u n n i n g  a f g e l e v e r d  e n  a l s  n r  3 2 6  i n  d e  L i m b u r g s e  r e g i s t e r s  i n -

g e s c h r e v e n .

E e n  j a a n  l a t e r  r e n d  b i j  d e z e l f d e  f i r n r a  e e n  i d e n t i e k e  m a c h i n e  a a n g e k o c h t .  D e z e

s t o m e r ,  g e b o u n d  o n d e r  f a b r . n r  1 1 8 0 1 1 9 2 0  r e r d  t e  B e r i n g e n  a a n g e d u i d  a l s  n r  3  e n  g i n g

o p  1 4  m e i  1 9 2 4  o f f i c i e e l  i n  d i e n s t .

T o e n  d e  k o l e n p r o d u k t i e  i n  d e  t r i n t i g e r  j a r e n  d e f i n i t i e f  o p  g a n g  k t l a m ,  h a d  l n e n

n o o d  a a n  e e n  v e r d e r e  m a c h i n e  e n  o m  d e  s t a n d a r d i s a t i e  n i e t  t e  v e r s t o n e n  r r e r d  b i j
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U t . ' l H  C o u i l l e t  e e n  d e n d e  g e l i j k a a r d i g e  m a c h i n e  b e s t e l d .  G e b o u r d  o n d e r  f a b r i e k s n u m m e n

1 8 1 7 / 1 9 2 9  r e r d  d e  g e b r u i k s v e r g u n n i n g  o p  2 0  m a a r t  1 9 3 0  a f g e l e v e n d .

D r i e  j a a r  I a t e r  h a d  m e n  o p n i e u r  b e h o e f t e  a a n  e e n  n i e u r e  s t o o m l o k o m o t i e f ,  d o c h

d i t m a a l  g i n g  m e n  t e  r a d e  b i j  d e  A t e l i e r s  d e  I a  i l e u s e .  D e z e  f i r m a  h a d  i n  z i j n  r e n k -
p l a a t s e n  e e n  t r e e h a n d s  l o k o m o t i e f  s t a a n  H a a r o p  i n  1 9 2 9  e e n  n i e u w e  k e t e l  g e p l a a t s t

r a s .  D e  l o k o m o t i e f  z e l f  d a t e e r d e  v a n  1 9 1 5  ( f a b r . n r .  2 4 1 0 ) .  n a  d e  a a n k o o p  r e r d  d e z e

m a c h i n e  a a n g e d u i d  a l s  n r  5  e n  d e  g e b r u i k s v e r g u n n i n g  r e r d  o p  2 0  f e b r u a r i  1 9 3 3  a f g e -

I e v e r d .

A n d e r z i j d s  x e r d  b i j  F o c q u e t  o p n i e u H  e e n  g e b r u i k t e  i o k o m o t i e f  o p  d e  k o p  g e t i k t :

d e z e  f i r m a  h a d  i n m e r s  e e n  v i e r a s s i g e  I o k o m o t i e f  i n  z i j n  r e r k p l a a t s e n  s t a a n .  D e z e

r a s  i n  1 9 1 5  g e b o u l l d  d o o r  H e n s c h e l  ( f a b r . n r  3 4 2 5 )  e n  h a d  t e  V i l v o o r d e  e e n  v o l l e d i g e
h e r s t e l l i n g  o n d e r g a a n .  D e  g e b r u i k s v e r g u n n i n g  x e r d  a f g e l e v e r d  o p  2 5 1 0 7  I  1 9 3 4 .

D e  l a a t s t e  r r H a r n r e r r  s t o o m l o k o m o t i e f  r e n d  d o o r  B e r i n g e n  a a n g e k o c h t  i n  1 9 3 7 .  D i t -

m a a l  b e t n o f  h e t  e e n  v i e r a s s i g e  l o k o m o t i e f  g e b o u r d  d o o r  L a  l { e u s e  i n  1 9 2 6  e n  d i e  z i c h

n o g  s t e e d s  i n  s t o c k  b e v o n d .  V a n a f  j u l i  1 9 3 7  y e r d  d e z e  m a c h i n e  t e  B e r i n g e n  i n g e z e t .

P a s  i n  1 9 4 9  r e n d  d e  l o k o m o t i e f  n r  1  a l s  e e n s t e  b u i t e n  d i e n s t  g e s t e l d ,  d e  o v e r i g e

v o l g d e n  i n  d e r 5 0  j a r e n  n a  d e  a a n k o o p  v a n  d e  n i e u r e  v u u r l o z e  s t o m e r s

#  K e n m e r k e n  H

n u | n m e n

B o u w e r

B o u x j  a a r

F a b r . n r

K e t e l p r o e f

V e r g u n n i n g

G e b r u i k s v e r g ,

T o e l a t i n g s n r

A s i n d e l i n g

K e t e l  d r u k  (  b a r  )

V e r w a r m i n g s o P P

h a a n d  (  I e n g t e )
(  b r e e d t e  )

L a n g s k e t e l :
( d i a m e t e r )

( I e n g t e )

C i l i n d e r s  :

d i a m e t e r

z u i g e r s l a

0  d r i j f r i e l e n :

V e r m o g e n

l l a s s a  ( l e e g )

l , l a s s a  ( r i j v )

1  o / 0 8 /  I  1

B r .  1 1 6 5

B t
I
9 0

C o u i I l e t
1 9 1 4
1 7 7 0

2 2 1 t 2 1 2 2
r e l r 0 l 23
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C t
T 2
9 3

1 7 5 1
l24l

I  2 6 0
2971

4 3 0
500
1  0 0 0

r23

3 5
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I  9 2 0
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r4 los l23
23105124
r4105124
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c t
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1 7 9 5
1 1 9 5

1  2 4 0
3 0 3 5

4 3 0
5 0 0
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1 9 0

3 5
44

C o u i I I e t
1 9 2 9
1 8 1  7

os /08 /2e
oe /05 /  3o
2o l03 /30

L  3 9 3

c t
t 2
8 9

1 7 9 5
1 1 9 5

t240
3 0 3 5

4 3 0
s 0 0
I  0 0 0

1 8 3

3 5
4 4

L a  l l e u s e
I  9 1 5
2410

0 3 l 1 2 l t 5
0 4 / 1 0 / 3 3
2 0 1 0 2 1 3 3

L 425

c t
t 2
8 7

I  5 3 9
1  3 5 8

r  3 8 4
2  8 0 9

4 5 0
6 0 0
I  2 0 0

1 3 0

3 8 , 5 5
4 6 , 5 6

H e n s c h e l
1 9 1 5
3 4 2 5

0 3 l 0 7  1 3 4
1 4 / 0 3 / 3 s
2 5 l o t  1 3 4

8r 2219

D t
t 2
1 1 5

1  9 6 0
1  2 0 0

I  3 7 5
3 9 5 0

5 0 2
6 0 0
I  2 5 0

1 6 1

q q

L a  l , l e u s e
1  9 2 6
J l t  I

2 2 1 0 2 1 3 1
1 2 1 0 7  1 3 7
0 r l 0 7  l 3 l

L  4 7 3

D t
t 2
1 0 2  m 2

1  9 3 0  m m
1 5 0 4  m m

1,442 Ínrn
3 3 0 9  m m

480 nrnr
500 Ínnr
i 0 0 0  m m

1 5 0  k l i

5 0  t o n
5 6  t o n

L a a t s t e  k e t e l k e u r .
B u i t e n  d i e n s t  1
V e n k o c h t  ( s l o o p ) l

3o /10 / s7  23 l03 / ss
I  r , g  z r  I  10  l s9  z r  I  r o  159

/ 6 6  / 6 6

22107 152 04/0s/ss
102156 /s6

/66  /oo

13102157  03 /oe /s7
31  / 01  / se  2 r  I  r o  l 5e

/ 0 0  / 6 6

/  v o r d t  v e r v o l g d  I



TAGEND
Per i  ode september oktober 1 986

3o  /08
r t i oe

oo- r  o /og
oz log

02 loe

0 6 - 0 7  / 0 9
1 0 / 1 3 - r q / o g

rz- t4 I  09

t  t*  /og

2o-2r I oe

27 -28 I  09

za  l og

os/ ro

o t  l t o

25 l ro

2 5 1 r 0  -  0 9 / 1 1

0 1 - 0 2 / 1 1
8 - 1 1 / 1 1

0 4 / 1 1

0 8 - 0 e  i  1  1

T . T . Z .
T . T . Z .

n m b  s

T . T . Z .

T . T . Z .

D e  G e i t

l , l . S . T . B .

C F V 3 V

n m b  s

n m b  s
T . T . Z .

T . T . Z .

A R B A C

D e  P i j l

T . T . Z .

R i t d a o  T T Z

0 p e n d e u r d a g e n

l i a n d e l d a o  r n e t

o n s  h u i s
-  V o o r s t e l l i n q  v a n  d e  l { o d e l b a a n  v a n  d e  A t t R A

d o o r  C . 0 s c i n b e r q
L i e r  ( V l e e s h u i s r  ! r o t e  m a r k t )

-  n r o d e l b o u r t e n t o o n s t e i l i n g  t r D e  ï r e i n  V r o e g e r  e n  n u r t

V i  l v o o r d e
* *  S t t o m t r e i n f e e s t  * *

S t o o m t r e i n  (  1 2 . 0 0 a  +  L )  t u s s e n  :
0 o s  t e n d e - l , l e  c  h  e  i  e n - V  i  I  v o o r d e - 0 o s t e n d e

E d e g e m  ( t r a m m u s e u m )

T r a n -  e n  b u s r o m m e l m a r k t  i n  t r a m m u s e u n r  t e  E d e g e m

l , l an ien rbou rg

S t o o m f e s t i v a l

S t o o m t r e i n  m e t  2 9 . 0 1 3  +  L
B  r u  s  s e  I  - B r  a i  n e - l  e - C o n r t e - l {  a n a g e - l , l a r  i  e m b  o u r g  e  n  t  e  r u g

T r e i n - t r a m - b u s d a
-  b i j z o n d e r e  r i t d a g  v a n  d e  ï . T . 2 .  ( z i e  T T Z - k r a n t )

s t o o m t r e i n  m e t  L 2 . 0 0 4  +  L  ( o n d e r  v o o r b e h o u d )
L e u v e n-H a s s e I t- l , l  o I  -  n e e rp e I t  -b{ e e n t- l , l  o I  -B e r c h e m-R o o s e n -

d a a l - B e r c h e m - L e u v e n

22 .46

D e e l n a n t e . a a n

o n s  h u i s
-  D e  G r a n d  C e n t r a l  B e I g e

p u t h e k s f e s t i v a l  n r e t  s p e c i a l e  t r e i n  o m  1 4 . 0 0

i n  m u s e u m l o o d s  t e  L e u v e n

de I17.

2 0 . 0 0

B n u s s e l  (  c e n t n a a l  s t a t i o n )

n a t i o n a a l  s p o o r H e g s a l o n

l l u i z e n  (  v o o n m a l i g  s t a t i o n )
m o d e l b o u r t e n t o o n s t e l  I  i n g

o n s  h u i s

l , l u s e u m b e d r i j f  i n  B e l g i ë

t l .  D e l i e /  J .  C a s i e r

0 o s t e n d e  (  n r o d e l b o u w c l u b  v a n  d e  k u s t )
l , | o d e  L b o u r t e n t o o n s t e  I  I  i  n g

1 9 .  3 0

d o o r  H .  D e  B o t

1 9 . 3 0
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** UitstaPPen **

T}IEE-BROSSEL-RIT 08/r 1/86

0p zatendag I nouember uíL de T. T. Z . in samerltierkíng met de
M0B0V - een uintennít organíseren met de tweeassige BnosseL 551..48.

Deze datum uend gekozen, omdat op dat ogenbLik de henfstkLeuren
hun hoogtepunt bereikt hebben en dat zodoende unieke foto's gemaakt
kunnen uorden uan het steL.

De tnip is aLs uoLgt uitgestíppeLd

tnajekt

Leuuen Aansehot Diest HasseLt ZoLder (met díuerse foto-
stops op de L i jn)  met  s teL 557.49

ZoLder'  (  TTZ ) - Genebos en tenug met het TTZ-steL 46i.4.

ZoLder LeopoLdsburg - MoL (opníeuu fotot i t)  met steL 551,.48.

Tenugrit uía dezeLfde Líjnen.

uertr.ek
* te Leuuen : omstneeks 9.20 (na aankomst uan IR uít Antuer-
pen )

*  te  HasseL t  :  omst reeks  i .0 .50

tenugkeen
' f  te  Leuuen :  omstneeks L8.30
) t  te  HasseLt  :  omstneeks L7.00

* pni js . '  ** 550 BF uoor y.T. Z. of M)BOV-Leden (uoLw. )
' f* 650 BF uoor niet-Leden
'F{'  250 BF uoor kinder.en tot i .Z j  (sLeehts ín beperk-

te mate, de kíndenen hebben geen eígen zitpLaats )

BELANGRÏJKE OPMERKTNG j

Orm'tíLLe uan het gnote rísieo, uor',dt deze rit enkeL ingrieht bíj
uoLdoende beLangsteLLing. Bi j  te weíníg beLangsteLLing uor.dt de r. i t
geannuLeerd.

INSCHRIJVINGEN ** Voor I 5 oktober '86

* door storting uan het betreffende bedrag op rekeníng
452-3018121-77 uan TTZuzu,  3511 Kur ingen
220-0336410-50 uan M0B0V, te  Houe

* op uergadeningen uan T.T.Z. te ZoLder of M0B0V te Antuer.pen.

VIROINVAL-EXPRESS 28/09/86

0p 28 september onganíseert de NMBS in sarnenlier.kíng met de
uersehíLLende spoorueguerenígingen de VIR7INVAL-EX?RES-S ín met
bestenmíng Mariembourg. Deze trein uertrekt om g.Z0 uanuít BrusseL-
zuíd en ríjdt uia BauLers, Luttre, CharLeroí naar de CFVSV. ïn de
Late naníddag gaat de toeht terug uía GembLoux naa? BnusseL. De
priizen bedz'agen 545 BF uoor uoLwassenen en 295 BF uootl kindenen,
hienbí.j is het trajekt op de CFVSV inbegrepen. Tieketten kunnen
besteLd uorden door stontíng uan het bet,r.effende bed"nag op nekening
068-0918460-91 uan FebeLnaíL,  Postbus 44,  1040 BrusseL 42.



* Boekbespreki ng *

ANTbIERPEN op het spoor

1 4 6  b l a d z i j d e n  ( 2 2 5  m m  x  2 2 5  m m ) ,  1 4 3  f o t o r s  ( v o o r a l  z r a n t - r i t )

U i t g e v e r i j  D e  V t i j t  D i v e r s e  A u t e u r s P r i j s  6 5 0  B F

D i t  b o e k  g e e f t  e e n  o v e r z i c h t  v a n  h e t  o n t s t a a n ,  d e  u o r d i n g s g e s c h i e d e n i s  e n  d i v e r -

s e  a n e k d o t e n  o n r t r e n t  d e  s p o o r r e g e n  i n  e n  o m  A n t x e r p e n . 0 p  d u i d e i i j k e  r i j z e  r o r d e n

d e  d i v e r s e  s p o o n l i j n e n  e n  s t a t i o n s  b e s c h r e v e n  e n  z o  r o r d t  t e r u g g e g a a n  n a a r  o n d e n -
m e e n  d e  G r a n d  C e n t r a l  B e l g e . 0 o k  d e  v e n s c h i l l e n d e  p l a n n e n  i n  v e n b a n d  d e  e l e k t r i f i -
k a t i e s  v o r r n e n  e e n  e i g e n  h o o f d s t u k .  D i v e r s e  v a a k  o n u i t g e g e v e n  f o t o r s  b e e l d e n  d e z e
g e s c h i e d e n i s  u i t .

E e n  b i j  z o n d e r  h o o f d s t u k  v o r n t  d e  b o u r r  e n  k o n s t r u k t i e  v a n  A n t r e r p e n - c e n t r a a l ,

e e n  h o o f d s t u k  d a t  z e e n  t e c h n i s c h  o p g e v a t  r e r d  e n  u i t s t e k e n d e  n i e u r e  o o g p u n t e n  g e e f t

D o c h  h e t  g n o o t s t e  e u v e l  i s  h e t  f e i t  d a t  d i v e r s e  d e l e n  u i t  h e t  b o e k ,  r e e d s  i n

a n d e n e  b o e k r e n k e n  v e r s c h e n e n  ( b v .  G n a n d  C e n t r a l  B e l g e  i n  L i e r  1 8 6 0  e n  d e  e l e k t r i -

f i k a t i e  b i j  E l e k t n i s c h e  t r a k t i e  i n  B e I g i ë  d e e l  I ) .  V e r d e r  k a n  m e n  z i c h  m o e i l i j k

e e n  h i s t o r i s c h  b e e l d  v o r l n e n  o v e r  d e  d i v e r s e  A n t r e r p s e  s p o o r l i j n e n . 0 o k  d e  d r i e  A n t -

H e r p s e  s t e l p l a a t s e n  k o m e n  e r  z e e r  k a r i g  i n  v o o r .  t e n  i e t  l n e e n  d o o r g e d r e v e n  s t u d i e

z o u  h e t  b o e k  z o n d e r  l t r e e n k o s t e n  -  z e k e r  i n t e r e s s a n t e r  g e r n a a k t  h e b b e n  z o w e l  v o o r

d e  s p o o r x e g h i s t o r i c u s  a I s  d e  l e e k .

DE EERSTE ELEKTRISCHE TREINEN IN BELGIE

Deel  I I  :  de invoer ing van de e l  .  t rakt ie b i i  de N. l t l .B.S.

2 4 0  b l a d z i j d e n  A 4 ,  1 3 7  f o t o r s  o f  f i g u r e n  ( e n k e l  z v a r t - v i t )
A u t e u r  -  J .  P .  S c h e n k e  I P r i j s  6 0 0  B F

H e t  t r e e d e  d e e l  u i t  d e z e  n e e k s  o m v a t  d e  p e r i o d e  v a n a f  1 9 2 6  t o t  1 9 3 5 ,  d u s  d e  p e -

r i o d e  v a n  d e  n m b s .  H e t  r e r k  i s  i n  t r e e  d e l e n  o p g e s p l i t s t :
-  d e e l  I  b e v a t  d e  e e r s t e  e l e k t r i f i k a t i e  v a n  h e t  n e t  ( 0 . m .  d e  o n t r e r p e n  v o o r  d e  l i j n

L u x e m b o u r g - 0 u r t h e - B n u s s e I - A n t r e r p e n ,  d e  l i j n  B n u s s e ] - T e r v u r e n  e n  d e  l i j n  2 5 ) .  D i t

d e e i  i s  z e e r  u i t g e b r e i d  e n  g e e f t  v e l e  o n b e k e n d e  f e i t e n  e n  p l a n n e n  H e e r .
-  h e t  t w e e d e  g e d e e l t e  b e s c h r i j f t  d e  v i e r l e d i g e  s t e l l e n  v a n  1 9 3 5 ,  d e  r o r d i n g s g e -

s c h i e d e n i s ,  d e  k e n m e r k e n ,  d e  i o o p b a a n  t o t  a a n  d e  i n z e t  a l s  p o s t s t e l l e n  t o e . 0 o k

h i e r  e e n  d u i d e l i j k e  e n  u i t g e b r e i d e  d o k u r n e n t a t i e .

D o c h  h i e r  s c h u i l t  e r g e n s  h e t  p n o b l e e m ,  b e i d e  g e d e e l t e n  ï a n e n  i n t e r e s s a n t  g e n o e g

o m  e r  e e n  e i g e n  b o e k r e r k  a a n  d e  r i j d e n ,  e n  z o  m o e s t  d e  a u t e u r  z i c h  s o n t s  b e p e r k e n

o l n  d e  o m v a n g  n i e t  n o d e l o o s  o v e r  t e  b e l a s t e n .  Z o  b l i j f t  d e  l e z e r  s o r n s  m e t  v r a g e n

e n  p n o b l e l n e n ,  d i e  i n  d i t  k a d e n  n i e t  o p g e i o s t  k o n d e n  r o r d e n .  B v  i s  d e  g e s c h i e d e n i s

v a n  d e  B r u s s e l - T e r v u r e n  t e  s u m m i e r  H e e r g e g e v e n ,  t e n e e r  d a a r  h i e r o v e r  z o  g o e d  a L s

n i e t s  v e Í  s c h e n e n  i s .

0 n d a n k s  d e z e  k l e i n e  t e k o r t k o m i n g e n ,  e e n  b o e k  d a t  a a n  i e d e r e e n  d i e  z i c h  i n t e r e s -

s e e n t  a a n  d e  t r a k t i e  n a  d e  s t o o m l o k o m o t i e v e n ,  a a n g e r a d e n  k a n  r o r d e n .  B e i d e  b o e k e n

r o r d e n  v e n d e e l d  d o o r  d e  1 1 7

De gesch ieden is  van  he t  ho fma te r iee l
P r i j s  :  2 0 0  8 F

P r i j s  :  3 0 0  B F
u i t g e g e v e n  d o o r  J .  V a n d e n b e r g h e n .
E r u s s e l - n o o r d

Schema 's  van  de  me ta len  r i j t u igen

B e i d e  b o e k e n  v e r s c h e n e n

B e i d e  b o e k e n  z i j n  t e  k o o P

i n  d e  r e l b e k e n d e  r e e k s

i n  h e t  s p o o r y e g n t u s e u m  t e



Door  de  T .T .Z .  ve rdee lde  boeken  :

Brochure 5 : Stoomlokomotieven type 95/96

Ui tgave VeB0V Auteur  :  J .  Cas ier

Brochure 6 : Diesel lokomotieven type 271

Ui tgave :  VeB0V Auteur  :  J .  Cas ier

Brochure 7 : Dieselnotorstellen type 606/608

U i t g a v e  ï . T . 2 .

Brochure I : Stoomlokomotieven type 38

U i t g a v e  T . I  . 2 .

U i t gave  :  Ed ib l ancha r t

I n  v o o r b e r e i d i n g :
Belg ische Diese ls  in  Beeld

Spooruegen in België :

U i t g a v e  :  V . V . I . A .

E lekt r ische t rakt ie  in  Belg ië  :

Au teu r  :  J .  Cas ie r

Auteur  :  J .  Cas ier

A u t e u r :  J .  C a s i e r

Au teu r  :  M .  De l i e

( ve rsch i j n t  augus tus  1986 )

Auteur  :  De Lave ' leye (herdruk )

Ledenp r i j s  :  260  BF
N ie t - l eden  :  320  BF

Ledenpr i js  :  200 BF
t{ i  e t -  I  eden :  320 BF

Ledenpr i js  :  260 BF
N ie t - l eden  :  320  BF

Ledenpr i js  :  550 BF
N i e t - l e d e n : 6 3 0  B F

Ledenpr i js  :  550 BF
N ie t - l eden  :  630  BF

Pr i j s  :  475  BF

P r i j s  :  5 0 0  B F
:  6C0 BF

Pr i j s  :  650  BF

P r i j s  :  4 0 0  B F

Pr i j s  :  500  BF

Pr i j s  :  900  BF

P r i j s  p e r  d e e l  :  1 6 0  B F
Pr i j s  pe r  dee l  :  180  BF

(  geen por tokosten )

Erochure 9 : Diesel lokomotieven type 2l l  (reeks 64)

U i t g a v e  T . T . Z .

In  voorbere ' id ing :

Brochure I :  Stoom'l okomoti even type 25 ( herdruk, voorz' ien e' i  nd 
' l  
986 )

B rochu re  l 0 :  E ' l ek t r i s che ' l okomo t i even  t ype  l 0 l  ( r eeks  29 )
Brochure l ' l  :  Stoom'lokomotieven type 7
Brochure 12 : Stoom'lokomotieven type 12

Belgische stoom in Beeld

P r i j s  :  l l 8 0  B F

Deel I : De Eelgische Staatsspoorríegen
Deel 2 : De l{l,tBS en de stellen type '35

Auteur  :  J .  P.  Schenke ' l

Lier 1860

Benelux-Rail  3

U i t gave  :  S tenva l l

Auteur  :  H.  De Bot /R Slegers

Au teu rs  :  M .  V leuge l s /M .  Donde ' l i nge r  P r i j s  :  ca .  450  BF

Verzamel ing van het  tweeass ige re iz ' igersmater iee ' l  van de Etat  Be lge

Verzamel ing van het  dr ieass ige-  en draa is te ' lmater iee l  van de Etat  Be lge ( re iz igers)

Bestand van het  goederenmater iee1 van de Etat  Be lge (3  de len)

Uitgave : NMBS

\- - '  Rai l fo to  l ,  2 ,  3 ,  4
R a i l f o t o  5 ,  6 , 7

Auteur  :  J .  Vandenberghen

De beste l l ing kan geschieden door  s tor t ing van het  bet re f fende bedrag,  verhoogd met  40 BF por tokosten per
boek ,  op  reken ing  452 -30181?1 -77  van  de  T I7  vzw ,35 l l  Ku r i ngen .  Du ide l i j k  ve rme lden  we l k (e )  boek (en )  men  wens t .

De boeken,  maar  ook postkaar ten en posters ,  kunnen ook afgehaa ' ld  worden t i jdens onze vergader ingen te  Zo lder
o f  t i j dens  r i t dagen  van  de  T . Í . 2 .  i n  ons  bu f f e t  t e  Genebos .



De ?.7.2. aLs vereníging is in feíte orttstaan uit een Batnentu)er-
kíng tussen dlu Jans en de VeB7V-afdeling Litnburg-Kentpen met het
doeL een muaeumspoonlíjn uít te baten in Lintbttyg.

fn meí 1982 uerd deze nasewtlíjn met vetnekpunt in de steen-
kool'níin uan Heusden-Zo1.den en als eindpunt de koLenhauen van Gene-
bos ann het AlbentkanaaL offíeíeeL geopená en tTnns zíjn ue culn
oTLs uíifde eeizoen begonnen. Ondertussen zijn en aL 3 etoomLokono-
tieuen níivaardig en konden dívense uerdere Lokomotieuen, ríituí-
gen en uragens ve?Do?ven uonden.

ZoueL de expLoítatie aLsook de beLangrijke restantraties a.an aL
dit mateníeel uordt trontens kosteloos doon uensehiLlende Leden
uan de uerenigíng opgeknapt. llie ook voor dit uenk íntenesse heeft ,
kan steeds kontakt opnemen met de sel<retarís of één uan de uerkende
Leden.

Artd,erziids houàt de T.T.Z. maandeLíjks in de zaaL t'Ons Huíst'
te ZoLden een bíieenkomst uaay a.cln de Tnrtd uan een dia- of fiLmuer-
toning de gesehiedenís of de aktuaLíteit bíj de spoonr)egen behan-
deld uorden.

Verder zorgt, de T.T.Z. ook uoor de uitgaue of de verspreiding
van een neeks broehures of boeken anngaande de BeLgisehe spoon)egen

Vanaf 1983 geeft de T.T.Z. een tueemaandelijks tijdsehníft uit.
Dít uordt gnatís a.an de Leden bedeeld.

ALs U ' beste Lezen, geboeíd wordt doon de nostaLgíe van ouàe
etoomlokomotieuen of mee? beLang heeht a.cln het hedendaagse spoo?-
ueryeruoer, of zeLf als modelbour)e" a.an de sLag bent , dan is er
zeker plaats bíi ons. Lid wonden is gemakkelijk : geu)oon 450 BF
storten op onze bankrekening 452-30L8121.-77 uan TYZ vzti, 351L Ku-
ningen.

Voor uerdere ínLiehtíngen ..

Dásiré Jans (voonzítten) Vetteretraat 28 TeL. 011 /250114
3511 kringen (HasseLt )

Julien Casier (sel<retatís ) Radíostraat 19 TeL. 012 /237661
3 700 Tongenen.

T , ï , 7 ,  ,  DE  MEEST U ITGEBREIDE SPooRWEGVERENIGING I I I

T ,T  ,7 ,  ,  DE MUSEUML I  JN VAN VunruoEREN
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